
Powstanie Sejmikowej Kolejki
Waskotorowej

Po odzyskaniu niepodleg ości w listopadzie 1918
roku, natychmiast pojawi sie problem odbudowy
powiatowego miasta Sochaczewa, jak równiez kwe-
stia ozywienia gospodarczego powiatu, który rów-
niez podupad w wyniku trwajacej d ugo wojny
i okupacji niemieckiej. W adze powiatowe reprezen-
towa powo any do zycia w niepodleg ej Polsce
Sejmik Powiatowy, zwany tez Sejmikiem Socha-
czewskim, przy którym powsta o Biuro Odbudowy
Powiatu Sochaczewskiego, kierowane przez inzy-
niera Michalskiego.

Najbardziej rozpowszechnionym i najtańszym
w owych czasach materia em budowlanym by o
drewno, dlatego Sejmik na posiedzeniu 19 kwietnia
1919 roku podja decyzje o budowie kolei wasko-
torowej z Sochaczewa do pobliskiej Puszczy Kam-
pinoskiej, gdzie w osadzie puszczańskiej Piaski
Królewskie przeja tartak. Poczatkowo planowano
budowe waskotorowej kolei konnej z Sochaczewa
wzd uz brzegu rzeki Bzury, przez Chodaków, Tu o-
wice do tartaku w Piaskach Królewskich. Do budowy
kolei ustanowiono Komisje Drogowa w sk adzie:
Jakub Jakubowski, Aleksander Radosz i Antoni
Cio kowski, która mia a czuwać nad przebiegiem
budowy linii.

Po wielu naradach i posiedzeniach zrezygnowano
z budowy kolei konnej, a postanowiono zbudować
kolej z trakcja mechaniczna, która by mog a być
koleja uzytku publicznego, co mia oby duzy wp yw
na rozwój gospodarczy powiatu. Budowa takiej kolei
by a kosztowna, a kasa powiatowa by a pusta,
wobec czego zdecydowano sie na zaciagniecie
pozyczki ze skarbu państwa.

Azeby zminimalizować koszty budowy, potrzebne
materia y kupowano po przystepnych cenach, prze-
waznie z rozbieranych waskotorowych kolejek po-
lowych zbudowanych podczas wojny dla walczacych
armii. Podczas trwania pierwszej wojny światowej

armie rosyjska, niemiecka i austriacka zbudowa y
na ziemiach polskich acznie oko o 8300 km polo-
wych kolejek waskotorowych. W latach 1919–1922
wiekszość tych kolejek przeje o Ministerstwo Kolei
Zelaznych, które po przeanalizowaniu po ozenia
i stanu technicznego przejetych kolei wiele z nich
zaliczono do kolei uzytku publicznego, cześć do
uzytku gospodarczego, a cześć przekazano Mini-
sterstwu Rolnictwa i Lasów Państwowych. Te ko-
lejki, które nie odpowiada y wymogom Ministerstwa
Kolei Zelaznych (oko o 423 km, a niektóre źród a
podaja nawet ponad 500 km) postanowiono sprze-
dać po niewygórowanych cenach.

Sejmik Sochaczewski skorzysta z takiej okazji,
zakupujac tanio materia y kolejowe oraz tabor. Jed-
nocześnie rozebrano znajdujaca sie linie kolejki
waskotorowej z okresu wojny, która s uzy a wojskom
niemieckim przy rozwozeniu materia ów podczas
budowy szosy z miejscowości Ruszki do Kamiona
ko o Wyszogrodu. Zakupione materia y przybywa y
do stacji Sochaczew koleja normalnotorowa i po
roz adowaniu by y gromadzone w poblizu stacji.
Utworzono Zarzad Sejmikowej Kolejki Waskotoro-
wej, którego kierownikiem administracyjnym zosta
inz. Moczarski. Zorganizowaniem warsztatu wraz
z ca ym zapleczem technicznym zaja sie pan Po eć,
bedacy z zawodu kowalem, który doskonale sobie
poradzi w pierwszych, bardzo trudnych dniach orga-
nizowania przedsiebiorstwa. Sprawy organizacji ru-
chu na kolejce przeja pan H. Hreczecha. Po g ebo-
kich analizach projektu zrezygnowano z budowy linii
wzd uz rzeki Bzury, a wybrano bardziej dogodna
trase, która zosta a zrealizowana. Przyjeto szerokość
torów 750 mm i na te szerokość dokonywano zaku-
pów taboru, w miare mozliwości po niskich cenach.

G ównym zadaniem kolei mia być wywóz drewna
z Puszczy Kampinoskiej, a takze przewozenie róz-
nych towarów dla wsi i osad powiatu sochaczew-
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skiego, wywóz p odów rolnych oraz przewozy pasa-
zerskie.

Tu nalezy zaznaczyć, ze drogi powiatu sochacze-
wskiego nie naleza y do najlepszych. Utwardzone
by y: trakt państwowy z Warszawy przez B onie,
Sochaczew, owicz do S upcy i dalej do Poznania,
droga z Sochaczewa do Zyrardowa i droga z Ruszek
do Kamiona ko o Wyszogrodu. Wiekszość dróg
powiatu stanowi y drogi polne, nieutwardzone, trudne
do przebycia w jesienne s otne dni z uwagi na wyboje
pe ne b ota, a w dni letnich upa ów – piaszczyste.

Sejmik rozpocza starania o wyw aszczenie grun-
tów pod budowe kolei i z dniem 3 listopada 1920
roku wyszed dekret o wyw aszczeniu gruntów pod
budowe kolei waskotorowej Sochaczew – Tu owi-
ce – Piaski – Wyszogród, co og oszono w Dzienniku
Ustaw nr 108/1920, pozycja 709.

Za ozyciele kolejki juz w tamtych czasach do-
strzegali walory i piekno ziemi sochaczewskiej, na
której znajdowa a sie Zelazowa Wola, obronny
kośció z XIII wieku w Brochowie, szlak marszu
wojsk króla W adys awa Jagie y na bitwe pod
Grunwaldem i oczywiście Puszcza Kampinoska,
tuz przy lewym brzegu Wis y. Zatem juz wówczas
przewidywano, ze zbudowana kolejka bedzie
w przysz ości wozić wycieczki i turystów indywidual-
nych odwiedzajacych te ziemie. I tak sie sta o.
W miare up ywu lat kolejka zacze a przewozić
oprócz drewna i róznego rodzaju towarów równiez
pasazerów, w tym takze turystów.

Budowa kolei waskotorowej aczacej kilka miejs-
cowości na terenie powiatu by a wielkim postepem
w komunikacji, a dla mieszkańców okolicznych
osad – nadzieja na lepszy kontakt z miastem.
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Budowa kolei

Budowe kolei rozpoczeto wiosna 1921 roku. Tor
szerokości 750 mm uk adano na podk adach sos-
nowych i pospó ce, ze zbieraniny róznych typów
szyn, jakie uda o sie kupić po przystepnych cenach.
By y to szyny typów od H-70 do H-93, jak równiez
uzywane szyny z kolei normalnotorowych, a nawet
z kolei szerokotorowych pochodzenia rosyjskiego.
Kierujacym budowa kolei by inz. Arkadiusz Wo od-
kiewicz. Budowano linie o ustroju sta ym z za-
stosowaniem wszelkich prawide ówczesnej sztuki
inzynierskiej, z nalezytym odwodnieniem podtorza,
z w aściwymi przechy kami na ukach, niestosujac
na szlaku uków mniejszych niz R = 150 m. Trasa
zosta a wytyczona w terenie równinnym z czterema
niewielkimi wzniesieniami o nachyleniu 5...6 promil.

W roku 1921 zbudowano linie do Tu owic. Wzd uz
tej trasy usytuowano nastepujace przystanki oso-
bowe i stacje:
1,42 km – przystanek osobowy Sochaczew Miasto,
5,64 km – stacja Chodaków,
7,52 km – przystanek osobowy Zwierzyniec,
9,44 km – przystanek osobowy Wólka Smolana,

12,35 km – przystanek osobowy Brochów,
13,56 km – przystanek osobowy Janówek,
15,77 km – stacja Tu owice.

Jesienia 1921 roku dalsze prace wstrzymano
wskutek k opotów finansowych. Zaczeto jednak
zbierać materia y do budowy mostu przez rzeke

asice, jak tez do budowy dalszej linii do Piasków
Królewskich. W tym czasie przetarte drewno z tar-
taku w Piaskach Królewskich dowozono furmankami
do Tu owic, gdzie adowano je na wagony kolejki
i wieziono do Sochaczewa. W Sochaczewie powsta
sk ad drewna, w którym prowadzono sprzedaz dla
zainteresowanych klientów.

Tak wiec kolej sochaczewska rozpocze a dzia al-
ność i zacze a na siebie zarabiać. Zeby jednak
prowadzić nieograniczony ruch publiczny, naleza o

uzyskać od Ministerstwa Kolei Zelaznych specjalne
zezwolenie zwane koncesja, o co Sejmik Socha-
czewski zacza czynić starania, gdyz chodzi o tu
o przewozy pasazerskie.

Po wielu przeprowadzonych komisjach kontrolno-
-technicznych ze strony kolei państwowych i po
dope nieniu wszelkich formalności, Ministerstwo
Kolei Zelaznych wyda o takie zezwolenie: „Rozpo-
rzadzenie Ministra Kolei Zelaznych z dnia 18 wrześ-
nia 1922 roku o otwarciu do uzytku publicznego
nowo zbudowanej kolei waskotorowej Sochaczew –
Tu owice”, które opublikowano w Dzienniku Ustaw
Nr 82/1922, pozycja 736.

Tak tez w dniu 1 października 1922 roku odby o
sie oficjalne otwarcie ruchu publicznego z Socha-
czewa do Tu owic, ale budowa mostu na asicy
i linii do Piasków Królewskich przeciaga a sie,
prawdopodobnie z braku pieniedzy. Wiosna 1923
roku kontynuowano budowe i w sierpniu zakończono
prace, uruchamiajac pociagi z drewnem z Piasków
Królewskich do Sochaczewa.

Na nowym odcinku linii powsta y nastepujace
przystanki osobowe:
17,4 km – przystanek osobowy Wilcze Tu owskie,
21,35 km – przystanek osobowy Kromnów,
23,14 km – przystanek osobowy Gorzewnica,
25,81 km – stacja końcowa Piaski Królewskie.

Stacja Piaski Królewskie by a stacja styczna
z kolejka leśna, gdzie na wspólnej rampie mozna
by o dokonywać prze adunków z wagonów jezdza-
cych po torze 600 mm na wagony kolei sochaczew-
skiej lub odwrotnie. Zbudowano tam takze bocznice
do tartaku, trójkat do obracania parowozów oraz
murowana studnie do naboru wody do parowozów.

Juz od poczatku budowy kolei sochaczewskiej,
do Sejmiku Powiatowego wp ywa y petycje od mie-
szkańców Wyszogrodu o doprowadzenie linii do ich
miasta od Tu owic, ale priorytetowa sprawa by

kolej_sochaczewska.indd   12 19.10.2023   12:13:57

W
yd

aw
nic

tw
a 

Ko
m

un
ika

cji
 i Ł
ąc

zn
oś

ci



Schemat kolei sochaczewskiej z 1926 roku
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wówczas przewóz drewna. Wybudowano wiec naj-
pierw linie do Piasków Królewskich.

Sejmik Powiatowy, biorac pod uwage prośby
mieszkańców Wyszogrodu, tuz po zakończeniu
budowy linii do Piasków zakupi szyny typu H-93
i przystapi do budowy linii od Tu owic do wsi
Kamion lezacej na lewym brzegu Wis y naprzeciwko
Wyszogrodu (lezacego na prawym brzegu).

Na 16,05 km linii Sochaczew – Piaski Królewskie
zamontowano rozjazd i rozpoczeto budowe od-
ga ezienia o d ugości 6,56 km w kierunku Wis y. Na
tym odcinku zbudowano 3 mosty oraz przystanek
osobowy Przes awice (18,99 km), a na lewym
brzegu Wis y niedaleko wsi Kamion – stacje koń-
cowa Wyszogród (22,33 km).

W zwiazku z ubieganiem sie Sejmiku o urucho-
mienie na tym odcinku ruchu publicznego, zosta o
wydane w tej sprawie zezwolenie: „Rozporzadzenie
Ministra Kolei Zelaznych z dnia 24 listopada 1923
roku o otwaciu do uzytku publicznego nowo wybu-
dowanego odcinka Tu owice – Wyszogród, kolei
waskotorowej Sochaczew – Tu owice – Piaski Kró-
lewskie”, które opublikowano w Dzienniku Ustaw
Nr 121/1923, pozycja 987. Tak wiec juz w 1923
roku kolej sochaczewska sta a sie koleja uzytku
publicznego z Sochaczewa do Piasków Królewskich
i do Wyszogrodu.

Linia Tu owice – Wyszogród biegnie wzd uz pra-
wego brzegu rzeki Bzury, która wpada do Wis y tuz
przy wsi Kamion. Brzegi tych rzek nie by y w tamtych
czasach obwa owane, totez podczas tzw. duzej
wody sp ywajacej Wis a na wiosne, woda cofa a sie
Bzura az pod Tu owice i wylewa a na nisko po ozony
teren. Poniewaz linia kolei sochaczewskiej za przy-
stankiem osobowym Przes awice stopniowo sie
obniza do stacji Wyszogród, podczas duzej wody
na Wiśle tory kolejki by y zalewane woda. Stan ten
zmieni sie dopiero po zbudowaniu wa ów przeciw-
powodziowych wzd uz Wis y i Bzury w latach
1950–1958.

Miasto Wyszogród lezy na wysokim prawym
brzegu Wis y, natomiast na przeciwnym brzegu
lezy wieś Kamion. Podczas pierwszej wojny świato-
wej wojska niemieckie, chcac usprawnić komunika-
cje z po udnia na pó noc, zbudowa y szose bita od

miejscowości Ruszki do Kamiona oraz dwa drew-
niane mosty. Jeden przez rzeke Bzure o d ugości
120 m, a w roku 1916 drugi, przez Wis e, o d ugości
1300 m. Podczas budowy szosy bitej wojska nie-
mieckie do rozwozenia materia ów zbudowa y was-
kotorowa kolej polowa (Feldbahn), która po wojnie
przeja i rozebra Sejmik Sochaczewski.

Przy budowie linii kolei sochaczewskiej pope -
niono zasadniczy b ad (jaki w tamtych czasach
pope niali budowniczowie wielu kolejek waskotoro-
wych), gdyz dazac do jak najmniejszych kosztów
przy zakupywaniu materia ów nawierzchniowych,
kupowano najcześciej lekkie typy szyn z rozbiera-
nych kolejek polowych (Feldbahn), gdyz te by y
najtańsze. Jednak podczas eksploatacji tak zbudo-
wanej kolei, kiedy wraz ze wzrostem przewozów
zacze a wzrastać masa przewozonych towarów, jak
tez wzrasta a czestotliwość kursowania pociagów,
lekkie typy szyn nie wytrzymywa y nacisku osiowego
i wzmozonego ruchu. Peka y wiec powodujac wy-
kolejenia taboru.

Od roku 1926 zaczeto zakupy nowych szyn,
zastepujac nimi stopniowo szyny s abe lekkich
typów. Najlepszej jakości okaza y sie szyny z nie-
mieckich hut „Bochum” i „Thyssen”, jak równiez
stare uzywane szyny rosyjskie, które na kolei so-
chaczewskiej przetrwa y prawie 70 lat.

Na zakupy szyn oraz akcesoriów torowych, a tak-
ze nowego taboru z fabryk krajowych, Sejmik So-
chaczewski zmuszony by zaciagnać pozyczki
w Banku Gospodarstwa Krajowego. W roku 1928
Sejmik Sochaczewski zaciagna pozyczke hipotecz-
na na sume 103 200 z na 5,5% w terminie do
1 czerwca 1940 roku. W roku 1931 Sejmik Socha-
czewski zaciagna nastepna pozyczke hipoteczna
w tym samym banku (BGK), w kwocie 187 500 z ,
równiez na 5,5% w terminie do 1 czerwca 1940 roku.

Poniewaz wybuch a druga wojna światowa i na-
stapi a 6-letnia okupacja, nastapi a przerwa w sp a-
tach. Po wyzwoleniu w 1945 roku i zakończeniu
wojny Sejmik Sochaczewski zalega w sp atach dla
BGK, z pierwszej pozyczki na sume 81 809 z ,
a z drugiej pozyczki – 171 476 z , czyli acznie
253 285 z , które musia sp acić w jak najkrótszym
czasie.
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W roku 1928 postawiono
budynek bedacy siedziba
zarzadu kolejki sejmikowej
powiatu sochaczewskiego.
Przed budynkiem
cz onkowie zarzadu

Fot. Ze zbiorów Bogdana
Pokropińskiego

Stacje, przystanki osobowe
i bocznice przemys owe

G ówna, poczatkowa stacja Sochaczew Wasko-
torowy, usytuowana w odleg ości 150 m od stacji
Sochaczew normalnotorowy (linia Warszawa – o-
wicz), o ogólnej powierzchni 3,2 ha, ma ca y uk ad
torowy z rampa czo owa i torami prze adunkowymi.
Jest po aczona ze stacja normalnotorowa bocznica,
ma ca e zaplecze techniczne i trójkat do obracania
parowozów.

Poczatkowo budowle stacji by y prowizoryczne,
gdyz nie by o wiadomo jak potocza sie losy nowo
powsta ej kolei. Drewniane budynki zastapiono
w latach 1928–1939 murowanymi, przy czym in-
westycje te by y zahamowane wielkim kryzysem
gospodarczym na prze omie lat dwudziestych i trzy-
dziestych.

W roku 1928 zbudowano murowany budynek dla
siedziby Zarzadu Kolei, zwany dyrekcja, i sk ad
opa u dla parowozów. Gdy kryzys zacza sie prze-
amywać, w roku 1934 zbudowano murowana hale
postojowa dla parowozów, warsztaty, a w rok póź-
niej kuźnie i stolarnie. W roku 1937 zbudowano
okaza y budynek stacyjny, do którego przeniesiono
Zarzad Kolei, zbudowano sieć wodociagowa, ma-
gazyny podreczne i siedzibe dla s uzby drogowej.
Do roku 1939 ca y teren stacji ogrodzono murem,
zbudowano uk ad torowy sk adajacy sie z 17 torów,
22 rozjazdów, trójkata, wykolejnicy, dwóch peronów
dla odpraw pasazerów, miejsca postoju p uga od-
śnieznego i pociagu ratunkowego, garazu dla drezyn
i dla dwóch samochodów.
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Cz onkowie zarzadu
Powiatowej Kolei
Sochaczewskiej podczas
inspekcji na stacji
Sochaczew Waskotorowy.
Zdjecie wykonano oko o
roku 1934

Fot. Ze zbiorów Bogdana
Pokropińskiego

Murowane budynki
parowozowni i warsztatów
wzniesione w 1934 roku.
Stan w 1984 roku

Fot. Bogdan Pokropiński

Stacja Chodaków (5,64 km) by a pierwotnie mijan-
ka dla pociagów. Mia a tez tor odstawczy dla
wagonów towarowych – tzw. adownie publiczna.
Kiedy w 1927 roku przystapiono do budowy fabryki
w ókien sztucznych, stacja ta nabra a wielkiego
znaczenia, gdy zbudowano bocznice do wspomnia-
nej fabryki i dobudowano jeszcze tory odstawcze.
W roku 1930 odkupiono prywatny budynek, w któ-
rym urzadzono pomieszczenia stacyjne: kase bile-
towo-ekspedycyjna, poczekalnie dla podróznych
i pomieszczenie dla dyzurnego ruchu.

Stacja Tu owice (15,77 km) by a posterunkiem
odstepowym i odga eźnym. Mia a tory mijankowe
i jeden tor odstawczy jako adownie publiczna.
W roku 1927 zbudowano tam murowany budynek
stacyjny, w którym mieści y sie: kasa biletowo-
-ekspedycyjna, poczekalnia dla podróznych i po-
mieszczenie dla dyzurnego ruchu. W Tu owicach
urzadzono tez baze dla s uzby drogowej z magazy-
nem i garazem dla wózka i narzedzi.

Stacja końcowa Piaski Królewskie (25,81 km)
w Puszczy Kampinoskiej mia a 3 tory mijankowe,
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Plan Powiatowej Kolei Sochaczewskiej z 1938 roku, na potrzeby Ministerstwa Spraw Wojskowych

bocznice do tartaku, rampe prze adunkowa z kolejka
leśna o szerokości toru 600 mm i trójkat do obraca-
nia parowozów. W roku 1927 wzniesiono w środku
trójkata budynek murowany (taki jak zbudowano
w Tu owicach i na przystanku osobowym Socha-
czew Miasto), w którym mieści y sie: kasa, po-
czekalnia dla podróznych, ekspedycja towarowa
i pomieszczenie dyzurnego ruchu. Tu równiez wy-

budowano studnie murowana jako punkt naboru
wody do parowozów.

Stacja Wyszogród (22,33 km), jako stacja koń-
cowa na lewym brzegu Wis y, mia a 3 tory: g ówny
zasadniczy, g ówny dodatkowy i tor adunkowy,
a takze trójkat do obracania parowozów. Równiez
tu znajdowa a sie murowana studnia jako punkt
naboru wody dla parowozów. Drewniany budynek

17
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Dwukana owa hala
postojowa parowozów
wzniesiona w 1934 roku.
Wyglad w roku 1984

Fot. Bogdan Pokropiński

Wzniesiony w 1937 roku
nowy budynek stacji oraz
siedziby Zarzadu
Powiatowej Kolei
Sochaczewskiej,
sfotografowany jeszcze
przed oddaniem do uzytku

Ze zbiorów Bogdana
Pokropińskiego

stacyjny mia pomieszczenie dla dyzurnego ruchu,
kase biletowa i poczekalnie dla podróznych. Stacja
Wyszogród by a niejednokrotnie zalewana woda
podczas powodzi na Wiśle.

Oprócz stacji kolej sochaczewska mia a 9 przy-
stanków osobowych: Sochaczew Miasto, Zwierzy-
niec, Wólka Smolana, Brochów, Janówek, Wilcze
Tu owskie, Kromnów, Gorzewnica i Przes awice.
Przystanki osobowe mia y perony ziemne, niewielkie
wiaty z awkami i tablica informacyjna rozk adu

jazdy pociagów. Przystanek osobowy w Brochowie
mia drewniana poczekalnie dla podróznych, a przy-
stanek Sochaczew Miasto w 1927 roku otrzyma
nowy murowany budynek, gdzie mieści a sie po-
czekalnia dla podróznych, kasa biletowa i pomiesz-
czenie dla dróznika zabezpieczajacego g ówna szo-
se (przejazd na jednym poziomie) Warszawa – o-
wicz. Przy nasilajacym sie ruchu samochodów
zosta y ustawione na tym skrzyzowaniu zapory
drogowe (szlabany) obs ugiwane przez dróznika.
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Ten sam budynek w roku
1977, pod administracja
Zarzadu Kolei
Dojazdowych PKP. Widok
od strony torów

Fot. Bogdan Pokropiński

Budynek stacji Chodaków – wyglad w latach trzydziestych dwudziestego wieku

Fot. Ze zbiorów Bogdana Pokropińskiego
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Budynek stacji Tu owice
– stan w 1971 roku

Fot. Bogdan Pokropiński

Schemat uk adu torów stacji Tu owice w 1961 roku

Przystanek osobowy Zwierzyniec mia peron zbu-
dowany ze zwiru i obmurowany. Od roku 1930
skasowano kase biletowa na przystanku Sochaczew
Miasto, a obs uga biletowa podróznych tak jak na
pozosta ych przystankach osobowych odbywa a sie
w pociagu u konduktora.

Pierwsza bocznica kolejki sochaczewskiej by a
bocznica do tartaku w Piaskach Królewskich, skad
wysy ano duze ilości tarcicy w „szeroki świat”,
a czasem d uzyce, jezeli takie by y zamówione.

Drewno przewozono do Sochaczewa, do sk adu
drewna lub ekspediowano na stacji Sochaczew,
prze adowujac je na wagony normalnotorowe.

Druga bocznica przemys owa naleza a do strategi-
cznego klienta, jakim by a fabryka chemiczna w Cho-
dakowie. W dziejach kolei sochaczewskiej odegra a
ona donios a role, gdyz średnie przewozy masy
towarowej w skali rocznej wynosi y tu 50 000 ton.

Poczatkowo inwestorzy chcieli te fabryke wybudo-
wać w owiczu, ale ojcowie miasta owicza nie
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Szlak kolejowy ze stacji
Tu owice w kierunku mostu
na rzece asicy
i rozga ezienia do
Wyszogrodu i Piasków
Królewskich. Zdjecie
wykonano w 1971 roku

Fot. Bogdan Pokropiński

Projekt nowego budynku
stacji w Wyszogrodzie

wyrazili zgody, wiec inwestorzy zwrócili sie do
Sejmiku Sochaczewskiego. Na lokalizacje tak wiel-
kiej fabryki na terenie swojego powiatu Sejmik
chetnie wyrazi zgode.

Spó ka Akcyjna pod nazwa „Fabryka Przedzy
i Tkanin Sztucznych Chodaków”, za ozona przez
inzyniera Krzyzanowskiego, w 1926 roku zakupi a

od przemys owca z Warszawy – Józefa Korcza,
grunta wsi Chodaków pod budowe fabryki. Od torów
kolei sochaczewskiej w Chodakowie wybudowano
bocznice na teren fabryki, która dowozono wszystko
co by o potrzebne do wybudowania tak duzego
zak adu. W za ozeniach wstepnych dyrekcji fabryki,
ca y transport mia być oparty wy acznie na kolei
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