Od autora

Motoryzacjg interesuje sie od matego. Zawsze przyglagdatem sie samochodom, kt6re jezdzity po uli-
cach i ktére parkowaty pod blokiem, w ktérym mieszkatem. Zauwazatem réznice miedzy nimi, cho¢
nazywaty sie tak samo. Nawet za czaséw PRL-u auta byty modernizowane i usprawniane przez fa-
bryki. Podobnie byto z Polskimi Fiatami 126p, ktérych po naszych drogach poruszato sie mnéstwo.
Bez przesady mozna powiedzie¢, ze ,Maluch” byt symbolem polskiej motoryzacji. W koricu miat zmo-
toryzowac¢ Polakéw jak niegdys$ Fiat 500 — Wiochéw. | to sie udato.
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Autor przy prototypie
Polskiego Fiata 126p

650 np
Fot. archiwum autora

Lata mijaty, zmieniata sie moda motoryzacyjna. Na przyktad chromowane zderzaki odchodzity do la-
musa, a w ich miejsce pojawiaty sie masywniejsze, plastikowe. Z biegiem czasu $lgskg fabryke za-
czat opuszcza¢ nowy model-126.BIS z trzydrzwiowym nadwoziem. Po paru latach pojawity sie Cin-
quecento, ktore wprowadzity Polske w nowg ere, w realia wolnorynkowej motoryzaciji. ,Maluch” byt
produkowany nadal, pojawiaty sie jego nowe, zmodernizowane wersje, a nawet odmiana Cabrio. Do
tego czasu powstato bardzo duzo interesujgcych prototypdéw i wizualizacji, ktére nigdy nie weszty do
produkcji, a dzi$ odeszty w zapomnienie. Kiedy wtoski koncern FIAT przejagt fabryki w Bielsku-Bia-
tej i Tychach, rozpoczgttam montaz kilku wkasnych modeli. Zlokalizowaniu w naszym kraju produk-
cji kolejnych z nich sprzyjaty dobra jako$¢ wykonania i tania sita robocza.

Mysle, ze wiekszos$¢ z nas nie zdaje sobie sprawy, jakie pojazdy powstawaty w Bielsku i w Tychach,
ani jakie miaty byé tam wytwarzane, ale z réznych przyczyn nie pojawity sie na tasmie produkcyj-
nej. O tym przeczytajg Panstwo na nastepnych stronach tej ksigzki, kolejnej z cyklu poswieconego
historii polskiej motoryzaciji. Zycze mitej lektury.

Maj 2018 Marek Kuc



Od autora

Podziekowania

Publikacja ta (podobnie jak i moje poprzednie ksigzki) nie bytaby tak szczegétowa i nie zawierataby
tylu interesujacych informacji i zdje¢, gdyby nie pomoc wielu 0séb i instytucji. Trudniej bytoby mi pi-
sac¢ o produkcji Fiata 500 czy pokrewnych modeli powstajgcych w Polsce, gdybym nie odwiedzit fa-
bryki i nie poznat krok po kroku catego procesu powstawania samochodu. Dziekuje za pomoc i zro-
zumienie wszystkim, ktérzy wspomogli mnie podczas pisania tej ksigzki, ktérzy poswiecili mi swoj
czas oraz zechcieli podzieli¢ sie materiatami i przekaza¢ wiedze.

Dziekuje szczegdlnie gorgco:

» Panom: Janowi Drapale, Ireneuszowi Kazmierczakowi i Pawtowi Podlewskiemu z FCA,;

FCA

FIAT CHRYSLER AUTOMOBILES

« Panu Klaudiuszowi Waniotce z BOSMAL-u; B&SMAL

* Pracownikom Muzeum Techniki w Warszawie;

+ Pracownikom Przemystowego Instytutu Motoryzacji w Warszawie; PIMOT

N/

‘ Instytut

+ Pracownikom Instytutu Transportu Samochodowego w Warszawie; | Transportu
_ Samochodowego

* Panu red. Jerzemu Kossowskiemu z miesigcznika Automobilista; AUTOMOB[”SM

* Panu red. Wojciechowi Jureckiemu;
» Panu Antoniemu Przechodniowi z Muzeum Polskiego Fiata 126p w Bielsku-Biatej;
+ Panom: Andrzejowi Zielinskiemu, Piotrowi Pluskowskiemu, Piotrowi Karnemu

i Konradowi Milewskiemu.



Powstanie i rozwdj

Fabryki Samochodoéow Matolitrazowych

W powojennej Polsce na Slgsku nie istniata zadna
fabryka produkujgca samochody. Nie byto w tym
nic dziwnego. Rozwdj przemystu motoryzacyj-
nego w naszym kraju nastepowat bardzo wolno.
Wynikato to gtéwnie z przekonania 6wczesnego
| sekretarza Komitetu Centralnego PZPR, Wita-
dystawa Gomutki. Byt on wrogiem motoryzacji
indywidualnej. Tolerowat jedynie transport zbio-
rowy i przewo6z towaréw. W jego rozumieniu sa-
mochody osobowe nie byly spoteczenstwu do
niczego potrzebne. Sytuacja zmienita sie, kiedy
Gomutke zastgpit Edward Gierek. Zgromadzit on
wokot siebie zwolennikdw rozwoju motoryzaciji.
Sam tez opowiadat sie za unowoczesnieniem
krajowego przemystu. Rozumiat, ze konieczny
jest zakup licencji na Zachodzie, aby wprowa=

Prezentacja Polskiego
Fiata 126p sprowadzonego
do Polski za sprawag
,jedynie stusznej” partii

- PZPR

Fot. archiwum FCA

dzi¢ nowoczesng technologie. W pierwszej kolej-
nosci, jeszcze pod koniec lat szescdziesiatych,
kupiono prawa do produkcji samochodu $red-
niej klasy = Fiata 125p, ktory byt wytwarzany
w warszawskiej FSO. W potgczeniu z planowa-
nym rozpoczeciem wprowadzenia takze wersji
pokrewnych wymusito to konieczno$¢ uzyskania
dodatkowej przestrzeni w halach fabrycznych.
W tym celu postanowiono przenies¢ produkcje
Syreny (wytwarzanej juz od lat w FSO) w inne
miejsce. Gierek pochodzit ze Slgska i chciat,
zeby powstata tam fabryka. Pomyst spodobat sie
dyrektorowi bielskiejf WSM (Wytwadrnia Sprzetu
Mechanicznego), Ryszardowi Dziopakowi, kto-
ry zdawat sobie sprawe, ze jego wytwadrnia jest
przestarzata i niedlugo umrze $miercig natu-

POMD§TEY;
WXX wiey
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Powstanie i rozwoj Fabryki Samochoddéw Matolitrazowych

Linia montazu Syreny
104 w Bielsku-Biatej
Fot. archiwum FCA

ralng. Decyzja o umieszczeniu produkcji Syre- chodu. Dyrektorowi Dziopakowi udato sie prze-
ny w WSM byto o tyle logiczna, ze wtasnie tam konac¢ wtadze do tej koncepcji. Zagrozony likwi-
powstawaty zespoty napedowe do tego samo- dacjg, niezbyt rentowny zaktad stat sie fabryka.

Linia montazu Syreny 105
Fot. archiwum FCA




Powstanie i rozwoj Fabryki Samochoddéw Matolitrazowych
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Polskie Fiaty 126p A o L
na placu fabrycznym o
Fot. archiwum FCA 2]

Pojawity sie pienigdze na rozbudowe i moder-
nizacje parku maszynowego.

W 1972 roku uruchomiono montaz szkolenio-
wy Syreny 104, budowanej z czesci przywie-
zionych z FSO. Chwile pdzniej ruszyta produk-
cja docelowego modelu 105, ktory opracowano
jeszcze w FSO. Oprocz wersji osobowej FSM
wytwarzata réwniez wersje skrzyniowg R20,
przeznaczong dla rolnictwa. Ten model zapro-
jektowano w Przemystowym Instytucie Motory-
zacji (PIMOT) w Warszawie przy wspotpracy in-
zynierow z FSO.

W Bielsku-Biatej nie tracono czasu. Od razu po
uruchomieniu montazu Syreny 104 zbudowano
serie prototypéw odmiany furgonowej i pick-up
oraz matej przyczepy przeznaczonej dla rolnictwa.
Syrena byta produkowana do 1983 roku. Wytwa-
rzano jg w pieciu wersjach: 105, 105 Lux , R20,
R20 Lux i 105 Bosto.

W tym czasie sfinalizowano zakup kolejnej licen-
cji od koncernu FIAT.-Tym razem byt to model
126, czyli najmniejszy pojazd tego producenta.
W Polsce miat to by¢ samochéd, ktéry zmotory-
zuje rodakéw. Trzeba przyznac, ze tak sie stato.
Moze nie na tyle tak szybko i tanio, jak obiecata
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wtadza ale jednak. ,Maluch” byt prawie w kaz-
dej rodzinie. U nas 126p stat sie samochodem
rodzinnym (czyt.: jedynym w rodzinie), podczas
gdy na Zachodzie byt to drugi lub trzeci pojazd
w gospodarstwie domowym. Aby méc wytwarzac
odpowiednie ilosci ,Maluchow”, wybudowano
drugg fabryke — w Tychach. Byta ona identycz-
na z tg zlokalizowang we Wtoszech, w turynskiej
dzielnicy Mirafiori.

W kraju narzekano na Polskiego Fiata 126p ze
wzgledu na maty bagaznik i ciasne wnetrze.
W powotanym do zycia w 1972 roku O$rodku
Badawczo-Rozwojowym Samochodow Matoli-
trazowych opracowywano kolejne wersje ,Ma-
lucha”. Powstaty prototypy pick-upa, odmiany
wydtuzonej Long i kombi. Zadna z tych mody-
fikacji nie byta idealna ze wzgledu na umiesz-
czenie silnika z tytu, co ograniczato mozliwosci
przewozowe. Zbudowano tez prototyp z jednost-
ka napedowg usytuowang z przodu, ale i ten nie
wszedt do produkgji.

W 1979 roku Wtosi zakonczyli wytwarzanie Fiata
126, a do sieci dealerskiej koncernu trafiaty tylko
samochody wyprodukowane w Polsce. Planowa-
no zakupi¢ kolejng licencje na pojazd wiekszy
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Powstanie i rozwoj Fabryki Samochoddéw Matolitrazowych

od 126p, ktory miat by¢ produkowany w FSM za-
miast przestarzatej Syreny. Wybér padt na Fia-
ta Pande. Niestety, stan wojenny przeszkodzit
w realizacji tego projektu.

W OBR SM postanowiono samodzielnie opraco-
wacé nowy model. Tak powstat Beskid 106 — bar-
dzo nowoczesny samochdd z nadwoziem jed-
nobrytowym. Niestety, nie udato sie wdrozy¢ do
produkcji tego projektu. Powrécono do rozméw
z Fiat-em. W ich wyniku najpierw powstat Pol-

Fiat Panda |
Fot. archiwum PIMOT

ski Fiat 126 Restyling, czyli trzydrzwiowa odmia-
na z dwoma bagaznikami znana jako 126 BIS.
W nastepnej kolejnosci przewidywano urucho-
mienie produkcji samochodu miejskiego ozna-
czonego kodem X1/79. Produkcje tego mode-
lu pod nazwg Cinquecento rozpoczeto w 1991
roku. W tym czasie panstwowa fabryka byta
w bardzo ztej kondycji ekonomicznej. Galopu-
jaca inflacja spowodowata, ze inwestycja kosz-
towata kilkadziesigt razy wiecej niz zaktadano,

Beskid 106
Fot. archiwum PIMOT



Powstanie i rozwéj Fabryki Samochodéw Matolitrazowych

Polski Fiat 126 BIS
Fot. M. Kuc

nastgpit tez spadek sprzedazy produkowanych
tu samochoddéw. Pojawit sie problem braku pie-
niedzy na sptate licencji.

W 1993 roku, po sprywatyzowaniu FSM-u, FIAT
zdecydowat sie na zakup fabryk w Bielsku-Bia-
tej i Tychach. Z nowej struktury wytgczono Osro-
dek Badawczo-Rozwojowy. Stat sie on oddziel-
ng instytucjg, noszgcg nazwe BOSMAL. Od tej
pory musiat szukac zrédet finansowania nieko-
niecznie zaleznych od koncernu FIAT. Firma

wyspecjalizowata sie w prowadzeniu badan dla
réznych producentéw, jak tez w produkcji kabrio-
letu 126, ktéry zyskat duze uznanie na rynkach
Europy Zachodniej. W BOSMAL-u opracowano
tez prototypy dostawczych odmian Cinquecen-
to i jego wersji osobowej z napedem 4x4. FIAT
nie byt jednak zainteresowany ich produkcjg. Po-
nadto w firmie wykonywano adaptacje samocho-
déw na dostawcze wersje Van (tzw. z kratkg).
Polskie fabryki FIAT-a daty sie pozna¢ z dobrej

i —— =§Jﬁl &l

Uruchomienie produkcji
Fiata Cinquecento
Fot. archiwum FCA
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Powstanie i rozwoj Fabryki Samochoddéw Matolitrazowych

Fiaty Panda i 500 przed
bramg fabryki w Tychach

Fot. archiwum FCA
I. Kazmierczak

jakosci wytwarzanych samochodow. Whosi zlo- Fabryka przetrwata najtrudniejsze czasy, takie
kalizowali u nas produkcje Uno i montaz mode- jak transformacja i kryzys 2009 roku. Mam na-
li: Punto, Bravo/Brava, Marea i Ducato. Produ- dzieje, ze koncern FIAT bedzie lokalizowat tu
kowano tez Seicento i Pande drugiej generaciji. produkcje swoich kolejnych modeli.

Obecnie (2018 r.) powstajg tu Fiat 500, Abarth
595 i Lancia Ypsilon.



Kalendarium FSM, FAP, FCA i BOSMAL

1971 e utworzenie Fabryki Samochodéw Matolitrazowych w Bielsku Biatej
e podpisanie umowy licencyjnej na produkcje w.. FSM samochodu
matolitrazowego witoskiej firmy FIAT
1972 e rozpoczecie montazu szkoleniowego samochodu Syrena 104 z czesci

dostarczonych z FSO w Warszawie

e rozpoczecie produkcji osobowej Syreny 105 i pick-upa R20 w fabryce
w Bielsku-Biatej

e decyzja o stworzeniu w Bielsku-Biatej Osrodka Badawczo Rozwojowego
Samochodoéw Matolitrazowych

e opracowanie i budowa prototypow dostawczej Syreny 104 Bosto

1973 (czerwiec)

e uruchomienie w fabryce wBielsku Biatej produkcji Polskiego Fiata 126p
e rozpoczecie budowy OBR SM

1974

e przeniesienie catego oprzyrzgdowania do produkcji samochodéw Syrena
z FSO w Warszawie do-FSM w Bielsku-Biatej

e rozpoczecie montazu Fiata 127p (1974—-1975) w fabryce w Bielsku Biatej
e prezentacja prototypu samochodu dostawczego Polski Fiat 126p Bombel

1975

e uruchomienie produkcji nowych odmian Syreny z dzwignig zmiany biegéw prze-
niesiong na podtoge miedzy siedzenia (Syrena 105 L i R20 L)

e rozpoczecie produkcji towarowo-osobowego furgonika komorowego Syrena
105 Bosto

e opracowanie prototypéw wydtuzonego Polskiego Fiata 126p Long

1976

prezentacja pierwszego prototypu Polskiego Fiata 126p Kombi

1977
(grudzien)

e drobne modyfikacje Polskiego Fiata126p
e budowa pierwszego prototypu Polskiego Fiata126p 650 np

1978

opracowanie przeznaczonej dla 0sob niepetnosprawnych wersji Polskiego
Fiata 126p

1983

e zakonczenie produkcji samochodu Syrena (we wszystkich
odmianach nadwoziowych)

e produkcja 20 znakowarek do malowania pasow Polski Fiat 126p Pingwin
e rozpoczecie prac nad nowym samochodem matolitrazowym Beskid 106

15



Kalendarium FSM, FAP, FCA i BOSMAL

1985

poczatek produkcji Polskiego Fiata 126p w zmodernizowanej wersji FL

1986

rozpoczecie prac nad Beskidem lll; zakonhczenie prac nad Beskidem 106

1987

e uruchomienie produkcji Polskiego Fiata 126 BIS w fabryce w Tychach

e podpisanie umowy licencyjnej z koncernem FIAT na zakup praw do produkcji
matego samochodu z silnikiem z przodu, oznaczonego symbolem X1/79

1988

e zakonczenie produkcji Polskiego Fiata 126p w wersji standard, utrzymanie
w ofercie tylko wersji FL i BIS

e uruchomienie w OBR SM produkcji Polskiego Fiata 126p Cabrio

1991

e rozpoczecie produkcji nowego licencyjnego modelu Fiat Cinquecento

e zaprezentowanie przez BOSMAL prototypow dostawczego Cinquecento Bom-
bix

e zakonczenie produkcji Polskiego Fiata 126 BIS

1993

e wprowadzenie w Cinquecento kosmetycznych zmian (Maquillage)

e powstanie spotki FIAT Auto Poland w.wyniku przejecia przez firme FIAT
zaktadow FSM w Bielsku-Biatej i Tychach

e zaprezentowanie przez BOSMAL prototypu trojkotowca napedzanego
silnikiem Polskiego Fiata 126p

1994

e prezentacja gruntownie zmodernizowanego Polskiego Fiata 126 el
e rozpoczecie produkcji sportowej odmiany Cinquecento Sporting
e przeniesienie przez Fiat-a do Polski produkcji modelu Unoi

1995 (luty)

e wyprodukowanie 500.000..Cinquecento
e rozpoczecie produkeji-lnnocenti Mille na potrzeby rynku wtoskiego

1996

e zaprezentowanie przez BOSMAL prototypu Cinquecento 4X4

e rozpoczecie montazu samochodéw Fiat Punto, Bravo, Brava, Marea i Ducato
oraz Iveco Daily

1997 (styczen)

(luty)

(maj)
(lipiec)

e wprowadzenie w Fiacie 126p wymaganego przepisami uktadu katalitycznego
oczyszczania spalin

e nowy model-126elx

e uruchomienie produkcji sedana Fiat Siena

e uruchomienie produkcji Fiata Palio Weekend z nadwoziem kombi
e wzbogacenie oferty o dostawcze Cinquecento Van

e wyprodukowanie milionowego egzemplarza Cinquecento

1998 (marzec)

e .zakonczenie produkcji Cinquecento
e uruchomienie produkcji Seicento — nastepcy Cinquecento

2000

e zakonczenie montazu samochodoéw Fiat Punto, Bravo, Brava, Marea
i Ducato

(22 wrzesnia) e zakonczenie produkcji Polskiego Fiata 126p
(24 listopada) e debiut Seicento po niewielkim face liftingu, z nowym okragtym logo Fiat-a

16
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Kalendarium FSM, FAP, FCA i BOSMAL

e zakonczenie produkcji samochodow w fabryce w Bielsku-Biatej przy
utrzymaniu produkcji podzespotéw napedowych na potrzeby koncernéw
Fiat, GM i Ford; kontynuacja produkcji samochodéw w zaktadzie w Tychach

2001 e zakonczenie produkcji Fiata Siena
e face lifting Fiata Palio Weekend
2003 (maj) e wprowadzenie do sprzedazy limitowanej wersji Seicento Sporting
Schumacher
(maj) e rozpoczecie produkcji serii informacyjnej Fiata Gingo (produkowanego
potem seryjnie pod nazwg Panda, na skutek protestu firmy Renault
(wrzesien) e uruchomienie wielkoseryjnej produkcji modelu Panda
2004 wprowadzenie do produkcji Pandy z napedem 4x4
2005 e zmiana nazwy modelu. Seicento na cyfrowe oznaczenie 600 (nawigzanie do
jego poprzednika sprzed 50 lat)
e wprowadzenie do sprzedazy jubileuszowej wersji limitowanej 600 50th
2006 uruchomienie produkcji usportowionej Pandy 100 HP z silnikiem o pojemnosci
1,4 dm?® oraz limitowanej wersji Monster z napedem 4x4
2007 uruchomienie w Tychach produkcji. nowego Fiata 500
2008 e odrodzenie Abarth 595 jako odmiany Fiata 500 i 500C
e uruchomienie w Tychach produkcji Forda Ka Il, technicznie spokrewnionego
z Fiatem 500
2009 rozszerzenie oferty o Fiata 500C ze zwijanym dachem
2010 przeksztatcenie Osrodka Badawczo-Rozwojowego Samochodow
Matolitrazowych BOSMAL w Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL
Sp. zo.0.
2011 uruchomienie w Tychach produkcji Lancii Ypsilon (zamiast Fiata Pandy I,
ostatecznie wytwarzanego we Wtoszech)
2012 zakonczenie produkcji Pandy Il
2013 utworzenie oddziatu terenowego spotki BOSMAL ITALIA S.r.l.
2015 face lifting Fiata 500 i Abartha 595
2016 zakonczenie produkcji Forda Ka Il (produkcja nastepcy — w Rumunii)
2018 wyprodukowano dwumilionowego Fiata 500




Polski Fiat 126p (1973-2000)

Polski Fiat 126p 600 (1973—1985)

Na poczatku lat siedemdziesigtych XX wieku
przedstawiono spoteczenstwu plan produkcji
w naszym kraju taniego samochodu popular-
nego, ktéry miat zmotoryzowac Polakow. Zde-
cydowano sie na zakup licencji u wtoskiego
FIAT-a, na wtasnie wdrazany do produkcji mo-
del 126. Powstat on wedtug podobnej koncepciji,
jak maty, miejski Fiat 500, ktéry zmotoryzowat
Wtochow — byt autem dwubrytowym, dwudrzwio-
wym i czteromiejscowym. Dwucylindrowy sil-
nik chtodzony powietrzem umieszczono z tytu.
Do napedu wykorzystano jednostke o pojem-
nosci skokowej zwiekszonej do 600 cm?® i'mocy.

Polski Fiat 126p
Fot. archiwum FSM

23 KM. Z przodu samochodu wygospodarowa-
no niewielki bagaznik.

Nadwozie modelu 126, w odréznieniu od ,,piec-
setki”, byto bardziej kanciaste, zgodnie z nowy-
mi tendencjami we wzornictwie. Wymiary ze-
wnetrze obu aut byty bardzo podobne.

Wybér licencyjnego wzorca byt przez niekto-
rych krytykowany. Istotnie Fiat 126 byt najmniej-
szy sposrod rozpatrywanych modeli. We Wto-
szech petnit funkcje drugiego lub trzeciego auta
w rodzinie. U nas miat by¢ jedynym samocho-
dem, przeznaczonym zaréwno do codziennego
przemieszczania sie, jak i do rodzinnych wyjaz-
déw wakacyjnych.

37



Polski Fiat 126p (1973-2000)

Poréwnanie samochodu Fiat 500 z jego nastepcg — Fiatem 126

Fot. FIAT

Niewatpliwymi zaletami Polskiego Fiata 126p
(ktéry w Polsce bardzo szybko zyskat przydo-
mek ,Maluch”) okazaty sie jego stosunkowo ni-
ska cena i prosta konstrukcja. Auto bardzo szyb-
ko zadomowito sie na naszych drogach. Ruszyt
tez eksport do wielu krajow. ,Maluchy” staty sie
popularne na drogach Czechostowac;ji, Jugosta-
wii, jak réwniez krajow kapitalistycznych. Mimo
matych wymiaréw wewnetrznych Polski Fiat
126p zdobyt tez uznanie w. Chinach — jako tak-
sowka. Wysytane tam egzemplarze byty pozba-
wione prawego przedniego fotela, a pasazero-
wie podrézowali na tylnej kanapie.

Mate wymiary wewnetrzne Polskiego Fiata 126p
sktonity polskich inzynieréw do opracowania kilku
prototypédw ze zmianami konstrukcyjnymi przy-
czyniajgcymi sie do wzrostu uzytecznosci po-
jazdu. Juz w pierwszych latach produkcji przed-

38

stawiono propozycje: samochodéw dostawczych
0 powiekszonej przestrzeni uzytecznej, wersji
osobowej ze zwiekszonym rozstawem osi, od-
miany kombi z lezgcym silnikiem oraz — najbar-
dziej zawansowang — auta z jednostkg napedo-
wg umieszczong z przodu.

Jedng z propozycji modyfikacji Polskiego Fiata
126p byto zastosowanie hamulcéw tarczowych.
Kierowcy uskarzali sie bowiem na niskg skutecz-
nos$¢ hamulcéw bebnowych. W OBR SM podjeto
starania w celu rozwigzania tego problemu. Ko-
nieczna okazata sie takze zmiana ksztattu ob-
reczy kot, jak réwniez odlegtosci miedzy Sruba-
mi mocujgcymi koto.

FSM nie zdecydowata sie jednak na zmiane ha-
mulcow na tarczowe. Rozwigzanie to nie wyszto
poza faze prototypow.



Polski Fiat 126p Bombel (prototypy 1974—1988)

Przekroj samochodu
Polski Fiat 126p
Fot. M. Kuc

Polski Fiat 126p z hamulcami tarczowymi kot przednich
Fot. archiwum FCA

Polski Fiat 126p Bombel (prototypy 1974—1988)

Zanim powstat prototyp Bombla, przygotowano
kilka wizualizacji uzytkowych wersji Polskiego
Fiata 126p. Pierwotnie przewidywano wyciecie
tylnej Sciany nadwozia-nad lampami i fragmentu
dachu oraz zamontowanie nakfadki z laminatu.
Tylna Sciana nadwozia przebiegataby wéwczas
pionowo, a dach nad przestrzenig tadunkowg

umieszczony bytby wyzej niz nad przedziatem
pasazerskim. Propozycja ta — cho¢ najprostsza
w realizacji — zostata odrzucona.

Inny wariant zaktadat budowe ,zwyktego” pick-
-upa z zabudowg tylnej czesci nadwozia, ale
o troche innym ksztatcie niz w pézniejszym pro-
totypowym Bomblu.
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Polski Fiat 126p (1973-2000)

Wizualizacje dostawczych odmian Polskiego Fiata 126p
Rys. archiwum BOSMAL
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Prototyp Polski Fiat 126p
Bombel
Fot. archiwum PIMOT

Prototyp Bombla
z przeszklong zabudowg
Fot. archiwum PIMOT



Polski Fiat 126p Bombel (prototypy 1974—1988)

Dostep do przestrzeni
tadunkowej i komory
silnika

Fot. archiwum PIMOT

Whnetrze Polskiego Fiata 126p Bombel przystosowanego do przewozu oséb i w wersji towarowej z dwoma

poziomami zatadunku
Fot. archiwum BOSMAL

Jako pierwszy powstat maty pick-up z lamina-
towg zabudowg przestrzeni tadunkowej. W tym
celu w nadwoziu seryjnego ,Malucha” odcieto
tylng czes¢ dachu i zmieniono ksztatt btotni-
kéw tylnych. Sciane tylng poprowadzono pio-
nowo. W miejsce odcietej czesci dachu zamon-
towano nadbudowe z'laminatu z unoszong do
gory pokrywg, w ktérej znajdowata sie szyba.
Umozliwiato to dostep do przestrzeni tadun-

kowej. Aby utatwi¢ wktadanie przewozonych
towaréw, zastosowano podtoge przebiegajg-
cg ptasko nad silnikiem. Siegata ona do oparé¢
przednich siedzen, a kierowce i pasazera od
transportowanego tadunku oddzielata siatka.
W miejscu seryjnie montowanej tylnej kanapy
wygospodarowano spory schowek. Ta dodat-
kowa przestrzen tadunkowa byta dostepna po
pochyleniu foteli.
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Polski Fiat 126p (1973-2000)

Rysunek koncepcyjny
Polskiego Fiata
126 p Bombel Long

tadownos$¢ Bombla (razem z kierowca i pasaze-
rem) wynosita 300 kg. Obta nadbudowa, ktorej
samochod zawdzieczat swojg nazwe, wystepo-
wata w dwoch wersjach — bez okien bocznych
lub przeszklonej, z oknami bocznymi. Ta druga
odmiana z oknami bocznymi mogta by¢ wyposa-
zona w siedzenie tylne dla dwdch oséb.

Polski Fiat 126p Bombel nie wszedt do seryjnej
produkcji, cho¢ w ciggu okoto 10 lat powstato kil-
kanascie jego prototypow. Byty wykorzystywane

z wydtuzonym rozstawem
osi
Rys. archiwum BOSMAL

przez fabryke do transportu wewnetrznego na te-
renie zaktadu. Petnity tez wazg funkcje aut ser-
wisowych w teamie sportowym FSM — przewozi-
ty czesci zamienne do sportowych ,Maluchow”.
Ostatni prototyp powstat w drugiej potowie lat
osiemdziesigtych XX wieku i wykorzystywat ze-
spoty modelu FL. W odrdznieniu od pierwszych
Bombli miat kota jezdne nowego typu i szerokie
zderzaki z tworzywa sztucznego. Poza fabryka
zbudowano ostatnie nadwozie, montujgc w miej-
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Prototyp Bombla FL
z drugiej potowy

lat 80. XX wieku
Fot. archiwum FSM





