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Polski przemyst lokomotywowy w swojej hi-
storii produkowat parowozy normalnotorowe,
lokomotywy elektryczne i spalinowe, wagony
motorowe trakcji elektrycznej i spalinowej oraz
parowozy waskotorowe.

Parowozy  wagskotorowe  produkowano
w Polsce od 1926 roku przez 32 lata, na rézne
szerokosci toréw. Powstaty w tym czasie 43
rézne typy parowozéw, w tym 9 typow produ-
kowanych na eksport. Parowozy waskotorowe
budowaty w Polsce dwie fabryki: ,Pierwsza
Fabryka Lokomotyw w Polsce S.A.” w Chrza-
nowie (Fablok) oraz ,Warszawska Spotka
Akcyjna Budowy Parowozow” w Warszawie,
kupiona w 1934 roku przez ,Zaktady Ostro-
wieckie” z Ostrowca Swietokrzyskiego. W su-
mie wyprodukowano w kraju ponad 2000 pa-
rowozow waskotorowych.

Po zakonczeniu w 1945 roku drugiej wojny
Swiatowej, Ministerstwo Komunikacji postano-

wito powota¢ do zycia Muzeum Kolejnictwa.
Jednakze wazniejszg sprawg byta odbudowa
zniszczonego wojng kraju, jak tez odbudowa
transportu kolejowego, totez na Muzeum Ko-
lejnictwa trzeba byto poczeka¢ az 27 lat od za-
konczenia wojny.

Kiedy zaczeto gromadzi¢ tabor kolejowy
jako.eksponaty muzeum okazato sie, ze wie-
le ciekawych lokomotyw i wagondéw zostato
weczesniej skasowanych i to zaréwno normal-
notorowych, jak i wgskotorowych. To, ze udato
sie zgromadzi¢ w zbiorach Muzeum Kolejnic-
twa 15 typow parowozéw wagskotorowych i to
w okresie ich najbardziej intensywnej kasacji,
mozna dzisiaj nazwac¢ duzym sukcesem.

Niniejsza publikacja ma na celu zapoznanie
Czytelnikdw z historig produkcji parowozow
waskotorowych w Polsce, réznorodnoscig ty-
pow, a takze z projektami niezrealizowanymi
z réznych przyczyn.

Bogdan Pokropinski
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Pod wzgledem szeroko$ci torow koleje mozna
podzieli¢ na 3 zasadnicze grupy: koleje wag-
skotorowe, normalnotorowe i szerokotorowe.
Najbardziej rozpowszechniony na swiecie jest
tor o szerokosci 1435 mm, dlatego te szero-
kos¢ toru przyjeto za normalng. Wszystkie tory
0 mniejszej szerokosci zaliczamy do waskich,
a o wiekszej szerokosci — do szerokich.

Drogi szynowe waskotorowe stosowano
w kopalniach i roznych zaktadach przemysto-
wych juz na przetomie XV i XVI wieku w Anglii,
Czechach i Saksonii. Byty to drewniane szyny,
po ktérych konie ciggnety niewielkie wagoniki.
Pierwszg kolej zelazng waskotorowg uzytku
publicznego otwarto w 1827 roku z Czeskich
Budziejowic do Trojan, a rok pdzniej przedtu-
zono jg do Linzu. Byta to linia o szerokosci toru
1106 mm obstugiwana trakcjg konng. W poto-
wie XIX wieku budowano niewiele kolei wagsko-
torowych, przewaznie przy duzych zaktadach
przemystowych lub kopalniach.

W roku 1861 francuski inzynier-Eugeniusz
Flachat wygtosit teze, ze wszystkie koleje:
podmiejskie, lokalne i przemystowe powinny
by¢ ze wzgledow ekonomicznych wytgcznie
waskotorowe. Od tego czasu nastepuje dy-
namiczne budownictwo kolei waskotorowych
w Europie, Ameryce Potudniowej, Afryce, Azji
i Australii. Powstajg nowe linie, jak tez nowe
szerokosci torow (od 187 do 1422 mm). Pro-
fesor J. W. Engelhart twierdzit, ze byty az 63
rézne szerokosci toréw.

Na Swiatowej Wystawie Techniki w Paryzu
w 1887 roku, francuski konstruktor P. Decau-
ville zademonstrowat kolej o szerokos$ci toru

600 mm. Ze wzgledu na szybkg budowe linii
tego typu, nawet w trudnych warunkach tere-
nowych, i niskie koszty podczas eksploatacji,
kolejg tg zainteresowaty sie witadze wojsko-
we Prus.i Francji. W panstwach tych powstaty
specjalne oddziaty wojsk kolejowych do budo-
wy. kolei polowych (Feldbahn) typu Decauville.
Z gotowych przeset szyn typu lekkiego przy-
mocowanych do stalowych podktadéw uktada-
ty-one tor. W Polsce przesta takie dtugosci od
5 do 9 m nazywano szynami patentowymi.

W latach trzydziestych XX stulecia nastgpit
rozw@j transportu samochodowego, ktéry stat
sie groznym konkurentem kolei waskotoro-
wych. W wielu krajach $wiata stopniowo zamy-
kano niektére koleje waskotorowe. Sg jednak
kraje, w ktorych kolejami gtéwnymi sg koleje
waskotorowe, jak np. Japonia, Indonezja, Za-
mbia, Rodezja, Republika Potudniowej Afryki
— posiadajg tory o szerokosci 1067 mm, nato-
miast Brazylia, Boliwia, Wietnam — 1000 mm.

Po zakonczeniu drugiej wojny sSwiatowej
w 1945 roku, nastepuje gwattowny rozwdj trans-
portu samochodowego, szczegdlnie w krajach
Europy zachodniej i potnocnej, jak Anglia,
Francja, Niemcy, Szwecja, Norwegia. Jedynie
Szwajcaria zachowata wiele waskotorowek
z uwagi na trudny gorski teren.

W Polsce likwidacja kolei wgskotorowych
byta stopniowa i trwata przez ponad 50 lat. Za-
mkniecie kolei waskotorowych uzytku publicz-
nego PKP nastgpito w 2003 roku.

Trzeba pamietaé, ze Kkoleje waskotorowe
odegraty doniostg role w systemie komunika-
cyjnym naszego kraju. Pierwsze linie wgsko-
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torowe na ziemiach polskich wybudowano na
Goérnym Slgsku w 1851 roku. Po torze szero-
kosci 785 mm konie ciggnety wagony przezna-
czone do obstugi zaktadow przemystowych.
W latach 1855 i 1856 wprowadzono na tych
liniach trakcje parowa.

Miedzy 1884 a 1904 rokiem Goérnoslaskie
Koleje Waskotorowe byty stopniowo nacjonali-
zowane, przechodzgc pod Zarzad Krolewskich
Kolei Pruskich.

Powstajgce w potowie XIX stulecia koleje
w zaborach austriackim, pruskim i rosyjskim,
stanowity trzy odrebne systemy, dostosowa-
ne wytgcznie do potrzeb danych panstw. Ko-
leje waskotorowe budowane w zaborach byty
wtasnoscig prywatng lub wtasnoscig powiatow
(tzw. koleje samorzgdowe).

Najbardziej dynamicznie rozwijaty sie kole-
je waskotorowe uzytku publicznego w zabo-
rze pruskim, dzieki wydanej przez rzad pruski
28 lipca 1892 roku ustawie o kolejach lokal-
nych. Dzieki poparciu rzgdu pruskiego, w latach
1886—1903 w zaborze pruskim powstato 10 ko-
lei samorzgdowych i jedna prywatna, o tgcznej
dtugosci 918,2 km, co stanowito 20% dtugosci
wszystkich linii normalnotorowych w zaborze
pruskim. Oprocz kolei uzytku publicznego zbu-
dowano réwniez 450 km kolei gospodarczych
dla powstajgcych w tym czasie cukrowni, fol-
warkow i zakladow przemystowych.

Najmniej korzystne warunki powstania i-roz-
woju kolei waskotorowych byty w zaborze au-
striackim, gdzie na catym obszarze powstaty
tylko 2 koleje uzytku publicznego ‘o' tgcznej
dtugosci 71 km, co stanowito 1,5% wszystkich
linii normalnotorowych. Natomiast powstato
tam wiele kolei uzytku gospodarczego, gtéw-
nie kolei lesnych, o ogdlnej dtugosci 350 km.
Wszystkie koleje waskotorowe byty wtasnoscig
prywatna.

W zaborze rosyjskim budowa kolei wasko-
torowych byta dos¢ utrudniona, gdyz rzad
carski nie chciat wydawac zezwolen, a nawet
celowo utrudniat rozwéj. transportu lokalnego.
Przepisy w Rosji zezwalaty na budowe kolei
waskotorowych o ‘szerokosci toru 750 mm,
cho¢ w praktyce od zasady tej stosowano tez
pewne odstepstwa. W sumie zbudowano 7 ko-
lei waskotorowych uzytku publicznego o tgcz-
nej dtugosci 438,1 km, co stanowito 6% kolei

szerokotorowych (1524 mm), a wszystkie byty
wiasnoscig prywatng. Kolei 'gospodarczych
zbudowano w zaborze rosyjskim 650 km.

W sumie na ziemiach polskich pod zabo-
rami, do wybuchu pierwszej wojny Swiatowe;j
w 1914 roku zbudowano. 1427,3 km kolei wg-
skotorowych uzytku publicznego i 1450 km
uzytku gospodarczego.

Szczegolnie doniostg role odegraty koleje
wagskotorowe podczas pierwszej wojny swia-
towej, ktéra wybuchta w sierpniu 1914 roku,
a znaczne jej dziatania toczyty sie wtasnie na
ziemiach polskich: Stabej jeszcze konstruk-
cji samochody ciezarowe oraz brak dobrych
drég kotowych nie mogty zastgpi¢ transportu
kolejowego, szczegodlnie na przyfrontowych
bezdrozach w zaborze rosyjskim, gdzie trwaty
zmagania armii pruskiej i austriackiej z armig
rosyjskg. Zeby sprawnie dowiez¢ zaopatrzenie
dla walczacych zotnierzy, kazda armia budo-
wata swoje waskotorowe koleje przyfrontowe,
jak tez na zajetych okupowanych terenach
kolejki polowe (feldbahn), do wywozu ptodow
rolnych, drewna lub innych surowcow niezbed-
nych w gospodarce wtasnego kraju. Koleje po-
lowe budowane przez Rosjan miaty szeroko$¢
toru 750 mm. Niemcy zazwyczaj stosowali tor
600 mm, ale w niektérych przypadkach stoso-
wali tez tor 750 mm. Armia austriacka budowa-
ta swoje kolejki polowe o szerokosci 700 mm,
ale rowniez stosowano w wielu przypadkach
tor 600 mm Decauville oraz 760 mm.

W wyniku przesuwania sie linii frontu, nie-
ktére koleje rozbierano i budowano ponownie
blizej frontu, inne pozostawiano w celach go-
spodarczych.

Po zakonczeniu wojny w 1918 roku, kiedy
Polska odzyskata po 123 latach niewoli nie-
podlegtos¢, na terenie kraju znajdowaty sie
7322 km kolei waskotorowych. Z tej ogolnej
liczby, az 5895 km linii stanowity koleje wybu-
dowane podczas wojny przez wojska panstw
zaborczych, ktore to linie w Polsce niepodle-
gtej staly sie wtasnoscig panstwa. Powotane
do zycia w 1919 roku Ministerstwo Kolei Ze-
laznych do roku 1922 przejmowato te koleje,
kwalifikujgc je pod wzgledem przydatnosci do
ruchu publicznego lub gospodarczego badz
jako nieprzydatne z uwagi na stabe zaludnie-
nie, brak jakiejkolwiek dziatalno$ci gospodar-
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czej, brak surowcow mineralnych, lub zbed-
no$¢ w danym miejscu linii kolejowe;.

Do 1922 roku MKZ przejeto 2587 km kolei
waskotorowych (w 29 oddzielnych grupach),
zaliczajgc je do kolei uzytku publicznego oraz
uznajgc pozostate linie za nie odpowiadajgce
potrzebom transportu publicznego. Przejete
przez koleje panstwowe linie nalezato w nie-
ktorych regionach uzupetni¢ brakujgcymi pota-
czeniami (np. na Gérnym Slasku, gdzie grani-
ca panstwowa miedzy Niemcami a Polskg byta
wytyczona niekorzystnie dla naszego kraju).
Niektore koleje zostaty zbudowane przez MKZ
jako catkowicie nowe. W sumie do 1930 roku
zbudowano 197,8 km linii bedgcych w gestii
PKP oraz 186,8 km kolei prywatnych i samo-
rzgdowych.

Réwniez w okresie miedzywojennym wzro-
sta znacznie dtugos$¢ toréw Kkolei znaczenia
gospodarczego, gdyz wiele cukrowni przeszto
z transportu kotowego (wozy konne) na trans-
port kolejami waskotorowymi.

Wedtug danych z 1935 roku dotyczgcych
kolei waskotorowych uzytku publicznego,
PKP posiadaty 23 grupy o tgcznej dtugosci
2474 km, koleje powiatowe (samorzgdowe)

posiadaty 11 grup o dtugosci 859,5 km, kole-
je prywatne 8 grup o dtugosci 406,3 km. Byty
jeszcze koleje prywatne z'trakcjg elektryczng
— 3 grupy o dtugosci 133,4 km. Ogotem w Pol-
sce byto 3873,2 km kolei wagskotorowych uzyt-
ku publicznego, w tym z trakcjg parowg byto
3739,8 km.

Wraz z przejetymi po zaborcach koleja-
mi waskotorowymi..przejeto 382 parowozy,
z czego po Austrii 120 szt., po Prusach (Niem-
czech) 206 szt.,a po Rosji 56 szt. Z przeje-
tych parowozéw okoto 45% kwalifikowato sie
do naprawy w profesjonalnych warsztatach,
w zakresie naprawy: gtdwnej, Sredniej, bieza-
cej badz awaryjnej. Zeby sprostaé zadaniom
przewozowym na przejetych kolejach wasko-
torowych, Ministerstwo Kolei Zelaznych w la-
tach 1922-1923 dokonato zakupow w Niem-
czech. Zakupiono w tym czasie 90 parowozow
waskotorowych, z czego 70 parowozow z de-
mobilu wojskowego i 20 parowozéw z fabryk
Hanomaga i Schwartzkopffa.

Poza resortem komunikacji panstwowej,
réwniez w Niemczech dokonywaty zakupow
parowozéw Kkoleje prywatne, samorzgdowe
oraz przemystowe.



Rozdziat I

Parowozy produkcji Pierwszej
Fabryki Lokomotyw w Polsce S.A.




Historia produkcji parowozow waskotorowych w Fabloku

Poczatki produkcji parowozéw waskotorowych

.Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce S.A
w Chrzanowie (skrot telegraficzny FABLOK) zosta-
ta zatozona 20 maja 1919 roku przez inzynieréw:
Piotra Drzewieckiego, Stanistawa Kartowskiego,
Wtadystawa Jechalskiego i Leopolda Wellisza,
wraz z Bankiem Matopolskim w Krakowie i Ban-
kiem Handlowym w Warszawie.

W dniu 25 marca 1920 roku zakupiono grunty od
gminy Chrzanow i przystgpiono do wznoszenia hal
fabrycznych. Nowoczesne maszyny i urzadzenia
niezbedne do produkcji parowozéw zakupiono od
szwedzkiego konsorcjum ,Svenska Verktygsma-
schinfabrikes Export Aktiebolag”. Aby rozpoczagé
produkcje parowozéw jak najszybciej, firma weszta
w kontakt z austriackg fabrykg lokomotyw ,Staats
Eisenbahn Gesellschaft” (w skrocie StEG), gdzie
opracowano dokumentacje techniczng pierwsze-
go parowozu polskiego dla ruchu towarowego serii
Tr21. Fabryka StEG zaczeta dostarcza¢ do bedg-
cej jeszcze w budowie fabryki w Chrzanowie czesci
i podzespoty do tych parowozoéw, ktére w Chrzano-
wie montowano.

Od samego poczatku zaktadano podjecie koope-
racji z fabrykg kottow parowych ,Fitzner i Gamper”
w Sosnowcu, ktéra miata dostarczac kotty do paro-
wozoéw oraz niektore odkuwki i odlewy.

Pierwszy parowéz zmontowany z czesci i podze-
spotéw dostarczonych przez fabryke StEG opuscit
fabryke w Chrzanowie 7 kwietnia 1922 roku, nato-
miast pierwszy parow6z zbudowany z czes$ci i pod-
zespotow krajowych, wyjechat z wytworni 18 lutego
1924 roku. Byt to Tr21-37.

Do roku 1930 zakonczono faze budowy fabryki
lokomotyw w Chrzanowie. Stata sie ona jednym
z najnowoczesniejszych zaktaddéw przemysto-
wych w Polsce, utrzymujgc roczng produkcje pa-
rowozow w liczbie okoto 100 sztuk. Jezeli chodzi
o produkcje parowozéw wagskotorowych, to praw-
dopodobnie takiego wariantu fabryka lokomotyw
w Chrzanowie nie rozwazata. Sprawa ,wyptyne-
ta” nagle w 1925 roku. Do fabryki w Chrzanowie
wptyneto zamowienie od Sejmiku Pinczowskiego,
a scislej méwigc od Zarzadu Pinczowskich Ko-
lei Dojazdowych, na zbudowanie 2 parowozow
waskotorowych dla kolei o szerokosci 600 mm,
o czterech osiach napedowych i mocy okoto
120 KM. Kontrahent postawit warunek, ze paro-
wozy majg by¢ dostarczone do Pinczowa przed
29 grudnia 1926-roku, gdyz w przeciwnym razie
odstgpi od zamdwienia i ztozy nowe zamowienie
w fabrykach za granica.
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Poniewaz oferta byta interesujgca, a czasu byto
niezbyt wiele, fabryka zwrdcita sie do fabryki StEG
w Austrii 0 zakup dokumentaciji kilku parowozéw
waskotorowych réznych typow, ktore strona au-
striacka dostarczyta. Po weryfikacji dokumentacji
przez Biuro Konstrukcyjne Fabloku przystgpiono
natychmiast do wykonania parowozow. Zamoéwie-
nie zostato wykonane przed terminem, a nastepne
parowozy dla Pinczowskich Kolei Dojazdowych
byty dostarczane przez kolejne 2 lata, po 2 paro-
wozy rocznie.

Pinczowskie Koleje Dojazdowe byty zadowolone
z dostarczonych parowozéw. Od tej pory produkcja
parowozoéw waskotorowych w chrzanowskiej fabry-
ce rozwijata sie dynamicznie i trwata do wybuchu
drugiej .wojny $wiatowej, jak tez podczas wojny,
kiedy to fabryka przeszta pod okupacyjny zarzad
niemiecki. Szczegolnie dynamiczna produkcja na-
stgpita- po drugiej wojnie Swiatowej i trwata az do
1958 roku, kiedy to fabryka w Chrzanowie zaczeta
konczy¢ produkcje parowozéw i przestawita sie na
produkcje lokomotyw spalinowych.

Fabryka Lokomotyw w Chrzanowie zbudowata
do 1939 roku 74 parowozy wagskotorowe, podczas
wojny pod zarzgdem niemieckim zbudowano 145
parowozow waskotorowych, natomiast po zakon-
czeniu wojny, od 1946 do 1958 roku — az 1959
parowozow waskotorowych. Zatem od 1926 do
1958 roku (przez 32 lata) w Chrzanowie zbudowa-
no 2178 parowozow wagskotorowych, co wskazuje,
ze srednio w ciggu roku powstawato przed wojng
okoto 6 parowozow, w okresie wojny okoto 35 pa-
rowozow waskotorowych, a w okresie powojennym
okoto 166 parowozow.

Produkcja podczas drugiej wojny swiatowej

Wybuch drugiej wojny swiatowej 1 wrzesnia 1939
roku spowodowat przerwanie produkcji w Fablo-
ku. Kiedy w pierwszych dniach wrzesnia zostat
on zajety przez Wehrmacht, na hali montazowej
znajdowato sie tgcznie okoto 20 niewykonczonych
parowozow, a fabryka byla zdolna podjaé dalszg
produkcje. Aby zaktad jak najszybciej uruchomic,
Niemcy powotali Zarzgd Komisaryczny, a z dniem
24 wrzesnia 1939 roku fabryke przejety Niemieckie
Koleje Panstwowe (Deutsche Reichsbahn). W paz-
dzierniku 1939 roku fabryka zostata przekazana
spotce ,Henschel & Sohn” w Kassel.

Z dniem 1 stycznia 1941 roku zakonczyt sie okres
komisaryczny i fabryka zostata kupiona za 4,5 mi-
liona marek przez Spétke Akcyjng ,Goérnoslgskie
Fabryki Lokomotyw” w Katowicach (,Oberschlesi-
sche Lokomotivwerke A.G.” Kattowitz), stanowigca



PAROWOZY PRODUKCJI PIERWSZEJ FABRYKI LOKOMOTYW W POLSCE S.A.

Parow6z typu W1E z oznakowaniem 2611 zbudowany w 1929 roku (nr fabr::314) dla kolei gérnosigskich

Parowoz typu Solvay |
(nr fabr. 763) zbudowany
w 1940 roku na tor 600
mm. W dniu 15 marca
1976 roku zostat
przekazany do Muzeum
Kolejnictwa, a nastepnie
wypozyczony jako tzw.
depozyt do Muzeum Kolei
Waskotorowej w Wenecji
koto Znina. Fotografie
wykonano w 1982 roku,
kiedy parow6z oczekiwat na
remont

Fot. Bogdan Pokropinski

filie Fabryki Lokomotyw ,Henschel & Sohn”. Od tej
pory ,Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce S.A.”
(Fablok) nosita nazwe ,Oberschlesische Lokomo-
tivwerke A.G.” Kattowitz, Werk Krenau — w skro-
cie Oberlok. Przewodniczagcym Rady Nadzorczej
zostat dyrektor firmy ,Henschel & Sohn” Oscar
R. Henschel, a prezesem zarzgdu w Chrzanowie
— Kurt Strebel.

W 1942 roku fabryka zostata zakwalifikowana do
przemystu wojennego i wigczona w sktad Zjedno-

Fot. Ze zbioréw Bogdana Pokropinskiego

czenia Niemieckich Fabryk Lokomotyw (Deutsche
Lokomotiv-Vereinigung) wraz z ,Zaktadami Mecha-
nicznymi Hipolita Cegielskiego” w Poznaniu, Fa-
bryka Skoda w Pilznie i Zaktadami CKD w Pradze.
Wraz ze wzrostem produkcji Niemcy zwiekszyli
zatrudnienie z 1621 do 3350 pracownikow w 1944
roku. Pogarszajgca sie sytuacja militarna na fron-
cie wschodnim spowodowata, ze juz w 1944 roku
Niemcy wywiezli cze$¢ maszyn wraz z pewng licz-
ba pracownikéw do fabryki Henschla w Kassel.
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Takie tabliczki firmowe Fabloku umieszczono
na kotpakach parowozéw, ktérych budowe
rozpoczeto w 1939 roku, a ukonczono w 1940
roku

Tabliczka firmowa z 1940 roku, ktorej tres¢
zakwestionowaty wtadze niemieckie

Ta sama tabliczka firmowa po przeprowadzonej
przez Niemcow korekcie tresci
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Parow6z typu W2B zbudowany w 1941 roku

Aby nawigza¢ do produkcji parowozow wagsko-
torowych w okresie okupaciji, nalezy sie cofng¢ do
roku 1939, kiedy to wznowiono prace przy wykan-
czaniu parowozow, ktorych budowe zaczeto przed
wybuchem wojny, a byto wsérdd nich okoto 10 pa-
rowozow waskotorowych. Na poczatku 1940 roku
ukonczono parow6z typu W7A Solvay |. (nr fabr.
763) na tor 600 mm dla Fabryki Sody ,Solvay”
w Krakowie oraz dwa parowozy typu W4B tubna
na tor 600 mm (numery fabr. 796 i 797) dla Kolei
Lesnej w Zagnansku. Ciekawostkg jest, ze paro-
wozy te otrzymaty odlewane z brgzu fablokowskie
tabliczki z napisem niemieckim ,ERSTE LOKOMO-
TIVFABRIK in POLEN A.G. CHRZANOW"”.

Kiedy w koncu 1939 roku Fabryka ,Henschel &
Sohn” zlecita wykonanie w Chrzanowie 100 paro-
wozow typu Bn2t Riesa, w maju 1940 roku wykona-
no do nich tabliczki firmowe odlane ze Znalu (stop
metali niezelaznych) z napisem: HENSCHEL,; nizej
— numer fabryczny, 6-ramienna gwiazda z literami
,H” i ,S” rok budowy; nizej — ERBAUT DURCH
DIE ERSTE LOKOMOTIVFABRIK in POLEN AG
CHRZANOWI/OS. Gdy 24 lipca tego samego roku
wykonano tabliczki. do parowozéw normalnotoro-
wych serii 44 z napisem ,ERSTE LOKOMOTIVFA-
BRIK in POLEN AG CHRZANOW O.S.” w Fabloku
wybuchta awantura i Niemcy je zakwestionowali.
Tres¢ tabliczek zmieniono na ,LOKOMOTIVFA-

(nr fabr. 790)

R

otrzymat oznaczenie typu Brest
Fot. Ze zbioréw Bogdana Pokropinskiego

BRIK CHRZANOW O.S.”, a juz od 1941 roku na
tabliczkach znajdowat sie napis ,OBERSCHLESI-
SCHE LOKOMOTIVWERKE AG KRENAU 0O.S.”

Parowozy typu Riesa budowano przez caty rok
1940, a ostatnie 3 sztuki ukonczono w roku 1941.
Jak podajg zapiski fabryczne, ich produkcja zacze-
ta sie w koncu 1939 roku, kiedy to zbudowano 13
parowozow, natomiast w roku 1940 zbudowano 87
sztuk. Sprawa ta nie jest do konca wyjasniona. Pa-
rowozy te budowano gtéwnie na tor 600 mm, ale
na specjalne zyczenie zamawiajgcego budowano
je tez na tor szerokosci 750 mm.

W 1940 roku w Chrzanowie wyremontowano tak-
ze 45 parowozdw waskotorowych z terenu Gorne-
go Slgska, ktore ulegty uszkodzeniu podczas dzia-
tan wojennych w 1939 roku.

Réwniez w 1940 roku wykohczono 3 parowozy
typu Saturn Il, ktérych budowe rozpoczeto w 1939
roku. Byty to parowozy na tor 1000 mm przeznaczo-
ne dla Cementowni ,Saturn” o numerach fabrycz-
nych: 798/1940 (w cementowni nr 6), 799/1940
(nr 7) oraz 800/1940 (nr 8).

W roku 1941 Cukrownia ,Brzes$¢ Kujawski” za-
mowita dwa parowozy typu W2B, jednak wkrotce
wycofata sie z tego zamowienia i zaméwita dwa pa-
rowozy typu Solvay. Budowa pierwszego parowozu
typu W2B byta juz zaawansowana, wiec ukonczono
go i nadano oznaczenie typu Brest. Z numerem fa-

15



brycznym 790 zostat on sprzedany Kopalni Wegla
»~Jaworzno”.

W 1942 roku fabryka w Chrzanowie otrzyma-
ta zlecenie na wykonanie 30 parowozéw na tor
600 mm, typu CH 531 z dwuosiowymi tendrami
2T6, dla Wehrmachtu. Na potrzeby wojska Fabry-
ka Lokomotyw ,Henschel & Sohn” w Kassel juz
w 1940 roku zbudowata nowoczesne parowozy
typu CH 531, ktére zostaty dostarczone w liczbie
okoto 60 w 1941 roku. Dalszg budowe tych parowo-
zb6w zlecono fabrykom: Kruppa, Junga, CKD Praga
i Oberlok.

Od roku 1941 do 1944 front wschodni byt obstu-
giwany przez koleje polowe o szerokosciach toru
600 i 750 mm. Koleje te miaty linie o tgcznej dtu-
gosci 770 km, na ktoérych pracowato 430 parowo-
z6w, 670 lokomotyw spalinowych, 8000 wagonéw
4-osiowych o tadownosci 5 t oraz 5000 wagonéw
zelaznych samowytadowczych, tzw. wozkéw kole-
bowych.

W roku 1943 wykonano dla Wirsitzer Kreisbahnen
(Wyrzyskich Kolei Powiatowych) dwa parowozy typu
Solvay Il na tor 600 mm. Ostatnie parowozy wasko-
torowe podczas trwajgcej wojny wykonano w Chrza-
nowie w 1944 roku. Byty to cztery parowozy typu
Solvay Il na tor 590 mm, dwa parowozy tego typu
na tor 600 mm oraz dwa parowozy typu Solvay llla
na tor 750 mm z dwuosiowymi tendrami typu Brest.

Z powyzszych informacji wynika, ze oprécz paro-
wozoéw waskotorowych w Chrzanowie produkowa-
no takze tendry do nich. W latach 1940-1944 budo-
wano tendry do parowozoéw typu CH 531 zaréwno
dwuosiowe typu 2T6 na tor 600 mm, jak i trzyosio-
we typu 4T8 na tor 750 mm, jednak brak konkret-
nych danych na ten temat. Ponadto w 1942 roku
zbudowano dwa tendry typu Brest na tor 7560 mm
do parowozow typu W2B. Kolejne dwa tendry tego
typu zbudowano w 1944 roku.

Produkcja po 1945 roku

W styczniu 1945 roku ofensywa zimowa Armii Czer-
wonej wyzwolita spod okupacji niemieckiej catg
Matopolske i Gorny Slgsk, a takze miasto Chrza-
néw. Dziatania wojsk radzieckich byty niemal bty-
skawiczne. Niemcy byli tym wydarzeniem zasko-
czeni i nie zdazyli z tych terenéw wywiezé maszyn
i urzgdzen fabrycznych, jak tez dokona¢ catkowi-
tego zniszczenia istniejgcych obiektow przemysto-
wych. Wprawdzie z Fabloku zaczeto wywozi¢ juz
w 1944 roku niektore obrabiarki oraz narzedzia do
Zaktadow Henschla w Kassel, ale nie spodziewano
sie, ze juz w styczniu 1945 roku Rosjanie szybko
zajma potowe okupowanej Polski, w tym caty Gor-
ny Slask.

Na terenie wyzwolonego Fabloku znajdowato sie
kilka nieukonczonych parowozéw normalnotoro-

16

wych niemieckiej wojennej serii 52 oraz wiele ma-
teriatow do produkcji tych parowozéw.

Juz w lutym 1945 roku Fablok opuscito 5 paro-
wozéw niemieckiej serii 52 i produkcja tych maszyn
byta kontynuowana. Na razie © produkcji parowo-
z6w waskotorowych nie mogto-by¢ mowy, gdyz
wojna jeszcze trwata, a do Falbloku kierowano pa-
rowozy normalnotorowe do.naprawy, jak rowniez
zaczeto sprowadza¢ do naprawy parowozy wasko-
torowe.

Co do napraw przeprowadzanych w 1945 roku to
znane sg tylko ogdlne dane zamieszczone w nie-
ktérych zrédtach (wtymrowniez w sprawozdaniach
fabrycznych). W tym czasie naprawiono 40 paro-
wozow z terenu,Gérnego Slgska. Nie wiadomo jed-
nak czy byty to parowozy tylko wagskotorowe, czy
tez liczba ta obejmuje réwniez parowozy normal-
notorowe.

Prawdopodobnie jeszcze w 1944 roku Niemcy
sprowadzili. do fabryki w Chrzanowie w celu na-
prawy 3 parowozy typu Dn2t Brigadelok z kolei
Poleskiej:-lwacewicze — Jandw Poleski — Kamien
Koszyrski. Kolej ta, lezgca na Kresach Wschodnich
Polski, byta od 1942 roku systematycznie niszczo-
na przez partyzantke radziecka i Niemcy mieli duze
trudnosci w jej utrzymaniu. Sprowadzone parowozy
zostaty naprawione w potowie 1945 roku, a byty to
nastepujgce maszyny:

— ,Henschel & Sohn”, nr fabr. 12566 z 1914 roku,
ex PKP A: D1-4256;

— ,Orenstein & Koppel”, nr fabr. 7014 z 1914 roku,
ex PKP A: D1-340;

— ,Krauss & Co”, nr fabr. 7674 z 1919 roku, ex PKP

A: D1-367.

W roku 1946 Biuro Techniczne Fabloku zweryfi-
kowato znajdujgcg sie w archiwum dokumentacje
parowozu typu Riesa i na jej podstawie rozpoczeto
budowe nowych parowozow wagskotorowych typu
Rys.

Sposoby oznaczania parowozoéw

Przystepujgc do budowy parowozéw wagskotoro-
wych, Biuro Konstrukcyjne Fabloku ustalito plan
oznaczen typéw fabrycznych na opracowywane
dokumentacje techniczne i budowane na ich pod-
stawie parowozy. Zapewne nie przewidywano, ze
w przysztosci produkcja parowozéw az tak sie roz-
winie i przygotowano schemat na 3 typy, tj. parowo-
zy o czterech, trzech lub dwdéch osiach napednych.
Kazde oznaczenie typu fabrycznego sktadato sie
z symboli literowych i cyfrowych, a mianowicie:
wielka litera W oznaczata parowdz wagskotorowy,
cyfra oznaczata kolejny numer danego typu, duza
litera A — parowoz o czterech osiach napednych,
B — o trzech osiach napednych, C — o dwéch osiach
napednych.
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Trzyosiowy tender typu 4T8 produkowany w Fabloku do parowozéw typy CH 531, wytwarzanych w innych fabrykach na
terenie okupowanej Europy — rysunek fabryczny
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Tabliczka firmowa Fabryki Lokomotyw ,Henschel & Sohn” mocowana w latach 1940-1941 na parowozach typu Riesa,
a w 1942 roku na parowozach typu CH 531
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Tymczasem produkcja parowozéw wagskotoro-
wych zaczefa sie rozwija¢, a do fabryki zaczety
wptywac coraz to nowe zamdwienia i to na parowo-
zy o roznych uktadach osi. Kiedy zaczeto budowac
parow0z o pieciu osiach napednych wprowadzono
do schematu oznaczen litere E, a w pdzniejszych
latach na uktad osi 1-3-0 — litere D, a dla ukfadu
osi 1-4-0 litere K. Do 1939 roku wyprodukowano
16 typow parowozéw waskotorowych: W1A, W2A,
W3A, W4A, W5A, WBA, WT7A, W8BA, W2B, W3B,
W4B, W5B, W7B, W3C, W1D i W1K. Parowozy
typu: W1B, W6B, W1C i W2C nie zostaty wyprodu-
kowane, cho¢ byta opracowana przez Biuro Kon-
strukcyjne ich dokumentacja (nie byto chetnych
zamawiajgcych).

W celu tatwiejszej orientacji w poszczegdlnych
typach zaczeto dopisywac¢ nazwe kolei, dla ktorej
byt zbudowany dany typ parowozu, czy tez nazwe
pierwszego kontrahenta zamawiajgcego dany typ.
| tak powstata cata gama oznaczen typow, jak W1A
Pinczéw, W2B Niemce, W4A Wista, W4B tubna,
W1D Przeworsk itd. Ten system oznaczania typéw
fabrycznych dotrwat do wybuchu drugiej wojny
Swiatowej we wrzesniu 1939 roku. Niemiecka ad-
ministracja fabryki w okupowanej Polsce zniosta
oznaczenia literowo-cyfrowe, wprowadzajac tyl-
ko nazwe typu. | tak w latach 1940-1944 fabryka
w Chrzanowie produkowata parowozy typow: Sa-
turn 1l, Riesa, CH, Solvay Il i Solvay llla. Ten spo-
s6b oznaczania typow fabrycznych pozostat do
konca produkcji parowozéw waskotorowych. Po
1945 roku powstaty tu takie typy, jak Rys, Las, Kp4,
Duna, Sawa, Px48, Baziel, Bytom, czy tez ostatni
parow6z typ Hutnik. Opisane tu nazwy typow. fa-
brycznych byty nadane najczesciej w Biurze Kon-
strukcyjnym fabryki.

Istnieje jeszcze inny sposdéb oznaczania, tzw. typ
konstrukcyjny, ktéry od razu obrazuje pewne dane
konstrukcji parowozu: uktad osi, liczba silnikow pa-
rowych, rodzaj uzywanej pary, czy-parowoz jest
tendrzakiem, czy tez prowadzi ze sobg tender staty
lub pomocniczy doczepny, czy ma. maszyne pa-

rowg sprzezong (compound), czy jest parowozem

gorskim z kotem zebatym, czy tez parowozem bez-

paleniskowym z kottem pobierajgcym pare z kotta
stacjonarnego.

W oznaczeniu konstrukcji symbole cyfrowe od-
noszg sie do liczby osi tocznych oraz liczby silnikow
parowych (cylindréw). Wielkie litery oznaczajg licz-
be osi napednych, litery mate oznaczaja:

n — para nasycona,

h — para przegrzana,

t — parowoz tendrzak (bez tendra doczepionego),

V — maszyna parowa sprzezona (compound),

z — parowoz gorski z kotem zebatym,

f — parowdz bezpaleniskowy napetniany parag.

Przyktady:

— Dn2t — parowoz tendrzak o 4 osiach napednych,
dwucylindrowy, na pare nasycong;

— Cn2t — tendrzak trzyosiowy, dwucylindrowy, na
pare nasycong;

— Bn2t — tendrzak dwuosiowy, dwucylindrowy, na
pare nasycong;

— 1Ch2t =tendrzak o uktadzie osi 1-3-0, dwucylin-
drowy, na pare przegrzang;

— D1h2t — tendrzak o ukfadzie osi 0-4-1, dwucylin-
drowy, na pare przegrzang;

— Dh2v — parowéz z tendrem statym, na pare
przegrzang, z dwucylindrowg maszyng parowg
sprzezong (compound);

— Eh2t — tendrzak piecioosiowy, dwucylindrowy na
pare przegrzana.

Sposob takiego oznaczenia przyjat sie z kolei
niemieckich i byt praktykowany niemal w catej Eu-
ropie, a takze na niektoérych kolejach poza Europa,
gdyz okazat sie praktyczny.

Stosowano takze oznaczenia boczne parowo-
zOw, umieszczane na bokach budki maszynisty
przez uzytkownika parowozu. Przyktadowo, Pol-
skie Koleje Panstwowe miaty swoj system ozna-
czania — seria i numer inwentarzowy parowozu, inni
uzytkownicy (np. zaktady przemystowe) mieli swoje
sposoby oznaczania, na przyktad numer kolejny
parowozu w danym zaktadzie bgdz numer kotta.
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Parowo6z typu W1A Pinczéw

W1A Pinczéow

W roku 1925 Zarzad Pinczowskich Kolei Dojazdo-
wych S.A. ztozyt zamoéwienie w ,Pierwszej Fabryce
Lokomotyw w Polsce S.A.” na 2 parowozy dla kolei
0 szerokosci toru 600 mm, o co najmniej czterech
osiach napednych, ktére bytyby zdolne uciggnaé
pocigg o masie 80 t na wzniesieniu o nachyleniu
15%o0 z predkoscig 10 km/h.

Fabryka w Chrzanowie, ktéra do tej pory nie bu-
dowata parowozow waskotorowych, zakupita w au-
striackiej fabryce lokomotyw StEG dokumentacje
techniczng dwodch typow parowozéw wagskotoro-
wych (jeden o trzech, drugi o czterech osiach na-
pednych) na szeroko$¢ toru 760 mm, gdyz na takg
szeroko$¢ budowano koleje wgskotorowe w Austrii.

Na podstawie zakupionej dokumentacji tech-
nicznej, Biuro Konstrukcyjne Fabloku przystgpito
do opracowania wiasnego projektu przysztego pa-
rowozu waskotorowego na tor 600 mm. W pierw-
szej potowie 1926 roku dokumentacja byta gotowa
i wowczas oznaczono przysztg maszyne jako typ
fabryczny W1A. Jednoczesnie przystgpiono do
wykonania pierwszych dwoch parowozéw, gdyz
zamawiajgcy postawit warunek, ze do konca 1926
roku chce mie¢ parowozy na swojej kolei, a w prze-
ciwnym przypadku odstgpi od umowy i zakupi takie
parowozy w fabrykach zagranicznych. W grudniu
1926 roku obydwa parowozy odbyty probne jazdy
na torach kolei pinczowskiej.

Sie¢ kolei pinczowskiej (zbudowanej w latach
1923-1925) miata dos¢ trudny profil, gdyz wznie-
sienia miaty nachylenie dochodzgce do 18%o, a je-

Pierwszy parowéz typu
W1A Pihczéw, zbudowany
w 1926 roku z numerem
fabrycznym 149, obecnie
eksponat Muzeum Kolei
Waskotorowej w Wenecji
koto Znina

Fot. Czestaw Gwara

den odcinek (koto Erdmanoéwki) miat nachylenie
38%o, gdzie praktycznie uzywano podwadjnej trakcji.
Ponadto kolej ta miata oprécz spadkéw i wzniesien
liczne tuki o promieniu 30 m, co dla niemal kazdego
parowozu waskotorowego stanowito trudne warun-
ki eksploatacyjne. Te pierwsze parowozy wgskoto-
rowe zbudowane w Polsce otrzymaty numery fa-
bryczne 149 150.

Zadowolony z zakupionych w Fabloku parowo-
zéw, Zarzad Pinczowskich Kolei Dojazdowych za-
mowit kolejne 4 parowozy tego typu, ktore fabryka
miata wykona¢ w ciggu dwdch lat. Cena jednego
parowozu wynosita 149 000 zt. W roku 1927 dostar-
czono parowozy z numerami fabrycznymi 175 i 176,
aw roku nastepnym parowozy z numerami 185 186.

Dobrze ‘rozwijajgcg sie nowo powstatg kolej
pinczowskg dotknety niestety ktopoty finansowe
w koncu lat dwudziestych XX wieku, a na dodatek
nastat$wiatowy kryzys ekonomiczny, ktory rowniez
nie omingt Polski. W tej sytuacji Sejmik Powiato-
wy miasta i powiatu Pinczow, do ktérego naleza-
ta kolej pinczowska, zdecydowat kolej te w catosci
jako czynng przekazaé¢ Ministerstwu Komunikac;ji.
Nastgpito to z dniem 1 stycznia 1930 roku, kiedy
kolej pinczowska wraz z taborem i catg infrastruk-
turg weszta w sktad Polskich Kolei Panstwowych
i znalazta sie w sieci Jedrzejowskiej Kolei Wagskoto-
rowej. Sie¢ ta o dtugosci 312 km podlegata Dyrekc;ji
Okregowej Kolei Panstwowych w Radomiu i miata
Zarzad Terenowy w Jedrzejowie. Przejete parowo-
zy oznakowano wedtug zasad PKP.
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Tablica 1. Oznakowanie parowozéw W1A Pinczéw
po przejeciu ich przez PKP w 1930 roku

Seria
Lp. fa'\;lrJ;Z;y buljjc;l\(/vy i numer Numer kotta
PKP
1 149 1926 D-1306 9907/1926
2 150 1926 D-1307 9906/1926
3 175 1927 D-1308 9969/1927
4 176 1927 D-1309 9970/1927
5 185 1928 D-1311 415/1928
6 186 1928 D-1312 414/1928

Dnia 1 wrzesnia 1939 roku wybuchta druga woj-
na swiatowa i juz w pierwszych dwoch tygodniach
kampanii wrzesniowej cata kolej jedrzejowska byta
zajeta przez wojska niemieckie. Na kolei wprowa-
dzono wyzszy i Sredni personel ztozony z Niemcéw
i zostata ona wtgczona do sieci niemieckich kolei
panstwowych, podlegajgc dyrekcji Ostbahn.

W 1940 roku Niemcy caty tabor przenumerowali
wedtug swojego systemu, a parowozy W1A Pin-
cz6w oznakowano w nastepujgcy sposob:

— D-1306 otrzymat oznakowanie 99 1588,

- D-1307 —» - —» = 99 1589,
- D-1308 —»— —n— 99 1590,
- D-1309 —» - —n = 99 1591,
- D-1311 —» - —» = 99 1593,
- D1312 —»— —n— 99 1594.

Z wymienionych wyzej parowozéw, podczas ca-
tej okupacji niemieckiej czynnych byto 5. W pozniej-
szych niemieckich wykazach nie figuruje parow6z
D-1309 — DR 99 1591. Jak sie udato ustali¢ zostat
on powaznie uszkodzony podczas bombardowania
we wrzesniu 1939 roku. Jego odbudowa.byta nie-
optacalna i zdecydowano sie go ztomowac¢ w1940
roku.

Po wyzwoleniu w styczniu 1945 roku kolei jedrze-
jowskiej spod okupaciji niemieckiej, stan techniczny
jej parowozoéw byt katastrofalny, gdyz-odchodza-
cy z tego terenu Niemcy tabor, ktérego nie mogli
ewakuowac, niszczyli granatami. Wprawdzie juz
w 1945 roku zaczety naprawy parowozow warsz-
taty w Jedrzejowie, ale ogrom pracy byt tak duzy,
ze nie mozna byto wszystkiego naprawi¢ w krétkim
czasie.

W roku 1945 zostat wystany do naprawy w Stocz-
ni Gdanskiej parow6z 99.1589.

Do 1947 roku wszystkie parowozy nosity jesz-
cze oznakowania kolei niemieckich, a dopiero po
inwentaryzacji taboru przeprowadzonej przez PKP
w 1947 roku zostaty naniesione nowe oznaczenia
seryjne i inwentarzowe PKP. Ponowna korekta serii
i numerow inwentarzowych taboru waskotorowego
PKP nastgpita w1961 roku, czego zresztg wiele
z wystuzonych parowozéw juz nie doczekato.
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Tablica 2. P6zniejsze oznakowanie parowozow
WA1A Pinczéw

Ozna- Ozna- Ozna.- Ozna-
. . kowanie .
L kowanie | kowanie DR kowanie Uwadi
Pl PKkPod | PKP ostoat | PP 9
1961r. |z 1947r. z1930r.
21940 r.

Tx26-422 | Tx3-422 | 99 1688 | D-1306 |Wenecja
Tx26-423 | Tx3-423 | 991589 | D-1307 | PKMK
Tx26-424 | Tx3-424 | 991590 | D-1308 | 11968
Tx-26-425 | Tx3-425 | 99 1593 | D-1311 11973
- Tx3-426 | 991594 | D-1312 | 11948

a b WODN P

W okresie powojennym najpierw zostat wycofany
z eksploatacji, a nastepnie ztomowany w Jedrze-
jowie Tx3-426 — dokonano tego 6 grudnia 1948
roku. Pozostate 4 parowozy pracowaty na kolei je-
drzejowskiej. az do jej przebudowy z toru 600 na
750 mm, ktérej dokonano w latach 1950-1954. Juz
w 1950 roku przestano do Miawy parowozy: Tx3-
-423, Tx3-424 i Tx3-425. W roku 1954 przestano
z Jedrzejowa na Bydgoskie Koleje Dojazdowe do
parowozowni w Koronowie parow6z Tx3-422.

Wraz z rozpoczeciem w 1961 roku przebudowy
Mtawskiej Kolei Dojazdowej z toru 600 na 750 mm,
zaczeto przesytac znajdujgce sie tam parowozy na
inne koleje. | tak w 1961 roku na koleje bydgosko-
-wyrzyskie do parowozowni w Biatosliwiu przesta-
no parowoz Tx-425. W tym samym roku przestano
do parowozowni Witaszyce na Jarocinskiej Ko-
lei Dojazdowej parowozy Tx26-423 (ex Tx3-423)
i Tx26-424 (ex Tx3-424). Parowozy te byty eksplo-
atowane na poszczegodlnych kolejach dopdki nie
zakupiono w Rumunii lokomotyw spalinowych Lyd2
o0 mocy 250 KM, woéwczas to rozpoczeto stopniowe
wycofywanie ich z ruchu.

Parow6z Tx26-422 w 1974 roku przestano na ko-
lej zninska, gdzie pracowat do 1978 roku. Z dniem 18
sierpnia 1978 roku zostat on przekazany do Muzeum
Kolei Waskotorowej w Weneciji koto Znina, gdzie stoi
jako eksponat muzealny do dnia dzisiejszego.

Parowéz Tx26-423 pracowat w Witaszycach do
1973 roku, kiedy to zostal wycofany i stanat jako
pomnik techniki w Osrodku Wypoczynkowym
w Kiekrzu koto Poznania.

Parowo6z Tx26-424 zostat ztomowany w Witaszy-
cach w 1968 roku, a parow6z Tx26-425 ztomowano
w Koronowie w 1973 roku.

W 1992 roku cztonkowie Poznanskiego Klubu
Modelarzy Kolejowych, dziatajgcego przy Techni-
kum Kolejowym, rozpoczeli starania o przejecie pa-
rowozu Tx26-423, co powiodto sie. Obecnie stoi on
odrestaurowany, wraz z tendrem od parowozu HF,
jako pomnik techniki przy stacji Kolejki Parkowej
Maltanka w Poznaniu.
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Budowa parowozu

Kociot ptomienibwkowy z miedziang skrzynig
ogniowg, dos¢ wysoko ustawiony nad gtowkg
szyny, odznaczat sie do$¢ dobrym wytwarzaniem
pary. Zamocowany sztywno dymnicg do dzwigara
poddymnicznego wykonanego ze staliwa, bedace-
go zarazem gtéwnym ztgczem miedzycylindrowym.
Tylng czescig (stojakiem) kociot opierat sie na $li-
zgach przymocowanych do ostoi. Na walczaku
kotta znajdowat sie zbieralnik pary, w ktorym byta
przepustnica pary typu austriackiego, uruchamiana
dzwignig na zewnatrz kotta. Rowniez rury parow-
lotowe znajdowaty sie na zewnagtrz kotta i prowa-
dzity od zbieralnika pary do silnikéw parowych. Na
kominie umieszczono turbinowy odiskiernik syste-
mu Rihoseka. Na gornej pokrywie zbieralnika pary
ustawiono 2 zawory bezpieczenstwa kotta systemu
Pop-Coale, ktérych sprezyny-pracowaty na sciska-
nie. Do zasilania kotta w wode zastosowano dwa
inzektory ssgco-ttoczgce Friedmanna, o wydajno-
$ci 60 | wody na minute. Zawory zasilajgce kottowe
(zwrotne) usytuowano na walczaku miedzy zbieral-
nikiem pary a piasecznicg, a poniewaz rury parow-
lotowe znajdowaty-sie na zewnatrz kotta, obudo-
wano je blaszanymi ostonami, tzw. kredensem, co
byto charakterystyczne dla pierwszych parowozow

Pierwszy parowdz waskotorowy zbudowany w Polsce — typu W1A Pinczow

budowlanych w Fabloku wedtug dokumentacji au-
striackie;j.

Ostoja parowozu blachowa o grubosci blach
12 mm, z odsprezynowaniem gornym i czteropunk-
towym podparciem catej konstrukcji. Ostojnice byty
ze sobg potgczone belkami czotowymi (przednig
i tylna, czyli czotownicami), gtdwnym ztgczem mie-
dzycylindrowym stanowigcym tez dzwigar poddym-
niczny i poprzecznicami. Parowéz miat pojedyncze
zderzaki centralne ze sprzegami orczykowymi.

Cztery zestawy kotowe parowozu stanowity osie
napedne (byty potgczone wigzarami). Osie druga
i trzecia byty osadzone sztywno, natomiast osie
pierwsza i czwarta byty przesuwne na boki wedtug
koncepcji inz. Goélsdorfa, po 5i 10 mm na strone.

Silniki parowe blizniacze ustawione horyzontal-
nie, z pojedynczymi prowadnicami krzyzulcowymi,
napedzaty trzecig o$ napedng. Wszystkie panewki
uktadu napedowego byty dwudzielne z regulacjg
klinowo-$rubowg. Mechanizm parorozdzielczy sys-
temu Heusingera z suwakami ptaskimi, z podwie-
szonym jarzmem kulisy i nawrotnicg dzwigniowa.
Smarowanie silnikow parowych odbywato sie za
pomocg lubrykatora. Piasecznica usytuowana na
walczaku kotta byta uruchamiana recznie za pomo-
cg dzwigni z budki maszynisty i podawata piasek
rurami pod kota trzeciej i czwartej osi. Zapas wody
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znajdowat sie w skrzyniach bocznych, a wegla —
w skrzyni zabudowanej na tylnej Scianie budki ma-
szynisty.

Parowdz miat hamulec parowy i reczny dziataja-
ce na wspolny wat hamulcowy, z ktérego sita ha-
mowania byta przenoszona dzwigniami na klocki
hamulcowe pierwszych trzech zestawow kotowych.

Oswietlenie parowozu byto naftowe.

Po roku 1945 parowozy typu W1A Pinczow pod-
czas napraw gtownych ulegaty pewnym zmianom
konstrukcyjnym. Na wszystkich parowozach wy-
mieniono miedziane skrzynie ogniowe na stalowe,
zwykte zawory spustowe wody z kotta zastgpiono
zasuwami spustowymi konstrukcji Friedmanna
(tzw. odmulacze). Lubrykatory do smarowania sil-
nikéw parowych zastgpiono smarottoczniami Fried-

manna. Iskrochrony systemu Rihoseka zastgpiono
zwyktymi siatkami odiskiernymi o wymiarach oczek
2,5 x10 mm, oswietlenie naftowe wymieniono na
elektryczne z turbozespotem 24-woltowym pradu
statego, a dotychczasowe potgczenia nitowane za-
stgpiono przez spawanie elektryczne. Przekonstru-
owano mechanizmy dzwigniowe osi przesuwnych
inz. Golsdorfa wedtug pomystow racjonalizator-
skich polskich inzynieréw.

Poniewaz parowozy typu W1A Pinczéw miaty
niewielki zapas wody_ i wegla, a w zwigzku z tym
niewielki zasieg, totez podczas eksploatacji zacze-
to stosowac¢ do nich tendry doczepne, tzw. pomoc-
nicze. Byly to najrozmaitsze tendry réznych typow
i 0 roznej pojemnosci, w zaleznosci od tego, jakimi
dana kolej dysponowata.





