Od autora

Autor wsréd samochodéw
z Nysy
Fot. archiwum autora

Motoryzacja jest moim hobby odkgd pamietam.
Od matego bawitem sie samochodami, przeglg-
datem gazety motoryzacyjne, obserwowatem
samochody na ulicach mego miasta, czytatem
ksigzki i prase poswiecong samochodom. Jed-
nym stowem chtongtem wiedze na temat moto-
ryzacji. Przypatrywatem sie autom, ktére prze-
mierzaty polskie ulice. Warto wspomniec, ze
w naszym kraju motoryzacja ograniczata sie do
pojazdow produkcji krajowej oraz tych z bliskiego
sgsiedztwa, tak zwanych socjalistycznych. Nie-
liczne byty samochody zachodnie czy japonskie.
Wsréd tych aut nie sposéb byto nie zauwazyé
mikrobuséw i furgonetek Nysa. Musze sie pochwa-
lié, ze jako dziecko miatem epizod zwigzany
z samochodami tej marki. Wszelkie wyjazdy na

kolonie oraz wizyty w pracy u mojej mamy pod-
czas wakacji wigzaty sie z przejazdzkg Nysg
522 mikrobus. Do dzi§ pamietam zapach jaki
wydzielata kazda Nysa w okresie letnich upatéw.
Pewne nieszczelnosci w podtodze powodowaty
dostawania sie do wnetrza zapachu spalin, ktére
mieszaty sie z zapachem rozgrzanych w stoncu
tapicerek wykonanych z tworzyw sztucznych.
Tworzyto to niepowtarzalng won niespotykang
w autach innej marki.

Samochody produkowane w Nysie nie miaty boga-
tej palety barw. Auta, ktére pamietam z dziecin-
stwa, to samochody wyprodukowane w latach
osiemdziesigtych i na poczatku dziewiecdziesig-
tych. Malowano je przewaznie na zielono, nie-
biesko (jasny i ciemny kolor), szaro, kremowo,
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Od autora

seledynowo. Niezwykle rzadko mozna byto spo-
tka¢ Nysy z tego okresu malowane dwubarwnie.
Nysa na dtugo pozostanie w mojej pamieci ze
wzgledu fakt, iz byt to model wykorzystywany do
wielu zadan. Doskonale pamietam Nysy w wer-
sjach przeznaczonych dla Pogotowia Ratunko-
wego pedzgce na sygnatach. Zétte Nysy eksplo-
atowat réwniez PZMot jako samochody serwisowe.
Najczesciej spotykang Nysg byta skradajgca sie
po cichu niebieska Nysa milicji. Najrzadziej spo-
tykane byty odmiany chtodnia i skrzyniowe.
Lata dziewiecdziesiagte to okres, kiedy Nysy byty
zastepowane importowanymi samochodami uzyt-
kowymi, ewentualnie przez nastepce Zukéw —
Lublina w przeréznych wersjach nadwoziowych.
Obecnie Nysy catkowicie zniknety z polskich ulic
i mozna je spotka¢ jedynie u kolekcjoneréw albo
w muzeach samochododw.

Fabryka budowata swoje samochody jakby tro-
che w cieniu. Nigdy nie byta porzgdnie doinwe-
stowana. Przez dtugie lata metody lakierowania
budzity podziw, a raczej Smiech. Niewiele pisato

Maj 2021

Podziekowania

sie w prasie o prototypach, ktére powstawaty
w Nysie, lecz niestety z braku pieniedzy na inwe-
stycje lagdowaty na pétce. O tym wiasnie napisa-
tem w swojej ksigzce, o nieznanych konstrukcjach
z FSC, o réznych wersjach dostawczych Polo-
nezow, ktére zaczety opuszczaé tasme w dru-
giej potowie lat osiemdziesigtych. Az do ostat-
niego dnia istnienia fabryki.

Musze przyznac, ze napisanie ksigzki o samo-
chodach z Nysy nie byto tatwe. Tak jak wspo-
mniatem wczesnigj istnieje niewiele wzmianek
w owczesnej prasie na temat mato znanych kon-
strukcji z tej fabryki. Ksigzke zaczatem pisac
w 2020 roku, a byt to rok szczegdélny bogaty
w obostrzenia wynikajgce z epidemii COVID 19.
Nie udato mi sie pojecha¢ do Nysy. Wszystkie
informacje zdobywatem zdalnie, a byto to moz-
liwe dzigki mieszkancom tego miasta zwigza-
nych niegdys$ z fabrykg Ilub interesujgcych sie
motoryzacjg i dbajgcych o to, aby produkowane
tu Nyski nigdy nie zostaty zapomniane.

Marek Kuc

Dziekuje wszystkim, ktérzy przyczynili sie do
powstania tej ksigzki. To dzieki Wam udato sie
zgromadzi¢ materiat na kolejng ksigzke, w kto-
rej przedstawiam czytelnikom historie polskiej
motoryzacji w fabryce w Nysie.

Szczegdlnie mocno pragne podziekowac:

— Pracownikom Przemystowego Instytutu Moto-
ryzacji w Warszawie,

— Pracownikom Instytutu Transportu Samocho-
dowego w Warszawie,

— Markowi Czerwonogrodzkiemu,

— Krzysztofowi Sachs,

— Robertowi Jabtonskiemu,

— Robertowi Brykale i wspottworcom Muzeum
Skarb Narodu,

— dawnym Pracownikom Fabryki w Nysie: Hen-
rykowi Stasiakowi i Bogustawowi Lachowi.

Jesli zamieszczone w tej ksigzce zdjecia lub
rysunki zostaty opisane nieprawidtowo bgdz nie
zawierajg imiennego podpisu ich autora, wynika
to z braku mozliwosci ustalenia osoby, ktora jest
ich autorem. Za btedy zaistniate w ich opisie
z goéry serdecznie przepraszam.



Powstanie i rozwéj fabryki

W powojennej Polsce gruntownie odbudowywano
przemyst. Powstawaty kolejne fabryki, ktore pro-
dukowaty niezbedne do zycia przedmioty lub urza-
dzenia. Polski przemyst zostat w bardzo duzym
stopniu zniszczony dziataniami wojennymi w okre-
sie Il wojny Swiatowej. Nowe fabryki powstaty
w miejscach, gdzie odbudowywano przedwo-
jenne zaktady lub adaptowano budynki, ktére
wczesniej miaty inne przeznaczenie.

Podobnie byto z fabrykg w Nysie. Powstata w migj-
scu dawnych niemieckich koszar wojskowych,
ktore zostaty przekazane 24 lipca 1947 roku
przez Ministerstwo Obrony Narodowe;].
Zlokalizowano tu Fabryke Mebli Stalowych
»Zachod”. Produkcja byta skierowana gtéwnie do
szpitali. W niespetna rok od przekazania budyn-
kow uruchomiono produkcje. W 1951 roku roz-
szerzono asortyment o inne stalowe produkty.
W 1952 roku wyprodukowano 15 pierwszych
samochodow bez wyposazenia wnetrza. W roku
nastepnym podstawg produkcji fabryki staty sie
samochody. Dnia 1 lipca 1954 roku zmieniono
nazwe fabryki na Zaktady Samochodowe w Nysie.

Nysa N59-M Fot. Marek Kuc

Rozwijajgca sie w-kraju produkcja samochodéw
ciezarowych-marki Star i Lublin powodowata
konieczno$¢ produkcji zabudow specjalistycz-
nych. Narynku brakowato producentéw nadwozi
furgonowych lub specjalistycznych. W Nysie zlo-
kalizowano produkcje nadwozi zabudowywanych
na produkowanych w Polsce podwoziach samo-
chodow ciezarowych. Rozpoczeto wytwarzanie
furgonow transportowych, nadwozi przystosowa-
nych-do prowadzenia obwoznych bufetéw oraz
pogotowia technicznego i obwoznych kin bardzo
popularnych w éwczesnych czasach. W 1955 roku,
w zwigzku ze zmiang profilu produkcyjnego, po
raz kolejny zmieniono nazwe przedsiebiorstwa
na Zaktad Budowy Nadwozi Samochodowych.

Rozwiniecie produkcji samochodoéw ciezarowych
i nadwozi furgonowych wptyneto na usprawnie-
nie transportu na terenie kraju. Branza transpor-
towa jednak sygnalizowata brak lekkich samo-
chodow dostawczych o tadownosci jednej tony
lub przewozu do dziesieciu oséb. Na rynku krajo-
wym nie wytwarzano tego typu pojazdéw. W kra-
jach socjalistycznych jedynie w NRD produko-

Zuk A-03 Fot. archiwum PIMOT
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1

wano lekkie samochody skrzyniowe i furgony
Framo V900. Samochoéd miat tadownos$¢ 750 kg.
Napedzany byt dwusuwowym silnikiem spalino-
wym o mocy 18 kW.

Opracowaniem konstrukcji samochodu dostaw-
czego zajety sie dwie polskie fabryki — FSO
w Warszawie i FSC w Lublinie. Warszawska
fabryka nie miata mozliwo$ci ulokowania produkgiji
w fabryce na Zeraniu. Z tego wzgledu przekazata
wykonany przez siebie prototyp do Nysy. Jednak
tutejsi inzynierowie ocenili go krytycznie. Auto
okazato sie zbyt mate. W Nysie wykonano wta-
sne prototypy. Inzynierowie z Nysy skontaktowali
sie z kolegami z Lublina, proponujgc wspotprace
majgcg na celu unifikacje pojazdéw wytwarza-
nych w obu miastach. Do budowy samochoddéw
obu marek wykorzystano zawieszenie przednie
i tylne z samochodu Warszawa. Réwniez jednostka
napedowa wraz ze skrzynig biegéw pochodzita
od Warszawy. Podobna byta tez rama.

Fabryki w Lublinie i w Nysie podzielity sie rolami
odnosnie do produkowanych wersji nadwozio-
wych. Nysa skupita sie na.mikrobusach i karet-
kach pogotowia. Produkowata réwniez furgony,
ktérych rynek potrzebowat najwiecej. W Lubli-
nie wytwarzano przewaznie odmiany towarowe,
poczgwszy od wersji pick-up, przez pozarnicza,
towos i furgon, pojazdow z nadwoziem kontene-
rowym. Taki podziat ujednolicit i niejako przypo-
rzadkowat odbiorcéw do poszczegdlnych fabryk.
Produkowane w Nysie pojazdy byty prezento-
wane na licznych targach zaréwno w Polsce,
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Zagraniczna prezentacja
samochodow Nysa

Fot. archiwum FSO

jak i zagranicg. Takie akcje akwizycyjne otwo-
rzyty droge na eksport. Nasze mikrobusy wysy-
tano do Zwigzku Radzieckiego, Rumunii Cze-
chostowacji, Butgarii, na Wegry, do Wietnamu,
a nawet do Kambodzy. Pojazdy z Nysy trafiaty
réwniez do Finlandii, Ghany, Turcji. Na niektore
rynki eksportowano podwozia wraz z silnikami,
gdzie powstawaty konstruowane tam nadwozia
i zabudowy.

Warto wspomnieé, ze za zelazng kurtyng nie
produkowano praktycznie aut o podobnej kon-
strukcji. Dopiero na poczatku lat szesc¢dziesig-
tych fabryki zaczety opuszczac radzieckie Uazy,
Rafy, czeskie Skody 1203 czy NRD-owskie Bar-
kasy B1000.

Mimo rosngcej produkcji i opracowywanych
nowych wersji nadwoziowych, fabryka nadal
pozostata niedoinwestowana. Z powodu braku
wtasnej lakierni malowanie samochodéw odby-
wato sie na podworku lub w halach, ktére nie
byty do tego przystosowane. Lakier naktadany
byt pistoletem. Stato sie to przeszkodg w sprze-
dazy na bardziej wymagajace rynki. Ale i na to
znaleziono sposéb, cho¢ bardzo skomplikowany,
ale umozliwiajgcy sprzedaz Nys za dewizy. Nad-
wozia mikrobusow i sanitarek wozono do Sanoka,
gdzie w miejscowej fabryce autobuséw pokrywane
byty lakierem w prawdziwej lakierni i prowadzony
byt montaz koncowy. Odmiany tropikalne wypo-
sazano w wieksze chromowane atrapy chtod-
nicy, kratki wentylacyjne w bocznych scianach
i dodatkowg izolacje termiczng sufitu.
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Eksportowa Nysa lakiero-
wana w SFA w Sanoku

Fot. PIMOT

Rosngca produkcja wymuszata skrocenia czasu,
w ktérym byty wytwarzane i montowane nadwozia.
W 1964 roku zmodernizowano samochdd Nysa.
W ofercie pojawity sie géornozaworowe silniki ben-
zynowe o zwiekszonej mocy. Konstrukcja nad-
wozia nowego modelu, oznaczonego symbolem
501, zostata uproszczona. Uruchomiono montaz
tasmowy. Produkcja roczna przekroczyta 5500
samochodéw. W 1967 roku fabryka zostata roz-
budowana o nowg kottownig i lakiernie.

Samochody Nysa 501
w réznych wersjach
nadwoziowych

Fot. archiwum FSO

W 1968 roku fabryka zostata wtgczona do grupy
POLMO czego skutkiem byta kolejna zmiana
nazwy na Fabryka Samochodéw Dostawczych
POLMO w Nysie.

W pazdzierniku 1968 roku ruszyta produkcja zmo-
dernizowanej po raz kolejny Nysy oznaczonej
symbolem 521. Tym razem gruntownie zmieniono
przednig czes¢ auta, dopasowujac jg do panujg-
cych w motoryzacji kanonéw mody. Dzigki zmia-
nom stylistyki przodu zyskano lepszy dostep do
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Samochdd Nysa 521-C podczas testow
przeprowadzanych w ZSSR

Fot. PIMOT
komory silnika, co umozliwiato dokonanie wiek-
szej ilo$ci napraw od strony zewnetrznej.
Wprowadzane przez caty czas nowe odmiany
nadwoziowe sprawiaty, ze zainteresowanie Nysg
na rynkach zagranicznych rosto z roku na rok.
Mimo drobnych modernizacji przez caty czas pro-
wadzono prace nad nastepcg Nysy. Producent
zaroéwno sam, jak i przy pomocy FSC w Lublinie
uczestniczyt w budowie i badaniach kolejnych
prototypow. Niestety, na przeszkodzie stat ciagty
brak funduszy na wdrozenie catkowicie nowego
modelu. Konstrukcja Nysy na tle rosngcej kon-
kurenciji przestawata by¢ atrakcyjna.

Mimo kolejnej modernizacji i wdrozenia do pro-
dukcji modelu 522, z roku na rok nastepowat
spadek eksportu. Fabryce grozito zamkniecie
z powodu stabngcej rentownosci.
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1 stycznia 1986 roku Fabryka zostata przytgczona
do warszawskiej FSO, jako Zakiad Samocho-
déw Dostawczych. Pracownicy dziatu konstruk-
cyjnego wspomagali warszawskich specjalistow
przy opracowaniu dostawczych odmian Polone-
zbw. Produkcja Poloneza Trucka zostata urucho-
miona w Nysie.

W fabryce opracowano szereg wersji Poloneza
Trucka, ktory bardzo dobrze przyjat sie zaréwno
na polskim rynku, jak i za granica. Sprzyjaty temu
zmiany ustrojowe, ktdre zaistniaty w Polsce. Wcho-
dzgcy kapitalizm powodowat wzrost matego biz-
nesu, ktéry potrzebowat nieduzych i niedrogich
samochodéw dostawczych, jakim byt Polonez
Truck. W tym czasie upadaty panstwowe firmy,
wojsko ipolicja zaprzestaty modernizacji swojej
floty, co skutkowato znacznym obnizeniem zapo-
trzebowania na Nysy. W Lublinie rozpoczeto pro-
dukcje znacznie nowoczesniejszego nastepcy
Zuka. Pod maske lubelskich samochodoéw trafit
od.dawna wyczekiwany silnik diesla Andoria, co
wptyneto na zmniejszenie kosztow eksploataciji.
3 lutego 1994 roku zakonczono produkcje Nysy,
wykonujgc przez caty okres produkcji 393 333
egzemplarze.

Zarzad fabryki zaczat rozglgdac sie za inwestorem
strategicznym, ktéry miatby wnie$¢ swojg nowo-
czesng technologie. Rozmowy z francuska firmg
Citroén doprowadzity do utworzenia montowni
matego, niedrogiego samochodu dostawczego
Citroén C-15. Z hiszpanskiej fabryki docieraty

Rézne wersje Polonezéw
Truck i Nysa 522, czyli
asortyment FSD w Nysie
w drugiej potowie lat
osiemdziesigtych

Fot. archiwum FSO
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Citroén C-15 montowany
w Nysie w latach
dziewiecdziesigtych

Fot. Marek Kuc

do Polski zestawy montazowe. Pierwsze sztuki
opuscity fabryke w Nysie wiosng 1995 roku. Auto
przyjeto sie na naszym rynku. Samochéd nie byt
nowoczesny, ale okazat sie prosty w naprawach
i ekonomiczny dzieki silnikowi diesla.

W 1996 roku FSO na Zeraniu i filia fabryki w. Nysie
zostaty zakupione przez koreanski koncern
Daewoo. Mimo wejscia Koreanczykdéw nie prze-
rwano montazu Citroéndéw C-15, a wrecz prze-
ciwnie szykowano sie do budowy nowoczesnej
lakierni umozliwiajgcej lakierowanie na poziomie
Swiatowym, co pozytywnie odbito sie na jako-

Kolejny model Citroéna

— Berlingo réwniez

opuszczat fabryke w Nysie
Fot. Marek Kuc

sci nadal produkowanych tu Polonezow Truc-
kéw. Inwestycja ta powstata z myslg o montazu,
a nawet w przysztosci produkcji Citroéna Ber-
lingo. Mimo obecnosci Koreanczykéw byto przy-
zwolenie na wspotprace z Francuzami.

W 1998 otwarto lakiernie i rozpoczeto montaz
Citroénow Berlingo.

Powstajgce w Nysie samochody sprzedawaty
sie znakomicie. Sytuacja ta wygladata dobrze
do roku 2002, kiedy to koncern Daewoo zban-
krutowat. W jednej chwili zabrakto pieniedzy na
zakup niezbednych czesci do montazu samo-
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chodow Citroéna. Dostawy zostaty wstrzymane,
a co za tym idzie produkcja. Uderzyto to rowniez
w Poloneza Trucka. Produkcje Trucka zakonczono
w czerwcu 2002 roku. Byto to duzym zaskocze-
niem dla dealeréw i potencjalnych nabywcéw,
ktérzy w niedtugim czasie planowali zakupi¢
auta tego typu.

Z inicjatywy dealerow i syndyka likwidujgcego
fabryke w Nysie udato sie nawigza¢ porozumienia,
na mocy ktérych z pozostatych w fabryce czesci
zmontowac¢ 166 nadwozi Poloneza Trucka DC.
Jedyny problem to brak silnikow. FSO nie wytwa-
rzata juz jednostek benzynowych do tego samo-
chodu. Nie byto rowniez mozliwo$ci wznowienia
produkgcji silnikéw w FSO. Udato sie jednak spro-
wadzi¢ z francuskich magazynéw Citroéna cze-
$ci, z ktérych zmontowano potrzebne jednostki

napedowe. Pozostate brakujgce komponenty do
budowy samochoddéw zakupiono-u polskich pro-
ducentéw. Powstate w ten sposéb Polonezy tra-
fity do dealerow i szybko znalazty wtascicieli.
Po raz ostatni uruchomiono.montaz dwustu truc-
kéw w marcu 2003 roku. Niestety, mimo poszu-
kiwan inwestora, nikt'przez wiele lat nie chciat
kupi¢ fabryki. Cze$¢ budynkéw zostata wyna-
jeta, a pozostate sukcesywnie sg wyburzane.
Jednak tradycja motoryzacyjna w Nysie pozosta-
nie. Wprawdzie w nowej lokalizacji, ale to nie jest
najwazniejsze. W .chwili oddawania ksigzki do
druku ma zostaé uruchomiona belgijska fabryka
baterii do samochodéw elektrycznych. Réwniez
przewidywane jest uruchomienie produkcji samo-
chodow .elektrycznych.



Kalendarium

1948 (12 czerwca)

e Rozpoczyna dziatalnos¢ Fabryka Mebli Stalowych ,Zachdd” w Nysie.

Uruchomiono produkcje mebli stalowych, takich jak tézka, biurka, szafy
i kasy pancerne. Meble produkowano gtéwnie na potrzeby szpitali, woj-
ska oraz panstwowych urzedow i bankow

1951 (1 stycznia)

e Fabryka zmienia nazwe na Fabryka Sprzetéw Metalowych ,Zachdéd”.

Zachowano profil produkcyjny z wczesniejszego okresu

1952

e Na mocy uchwaty Prezydium Rzgdu z dnia 10.03.1952 r. fabryka zmienia

profil produkcji na budowe nadwozi samochodowych specjalnego prze-
znaczenia montowanych na podwozia samochodow ciezarowych marki
Lublin i Star. Fabryke opuszczajg kinowozy, warsztaty i obwozne bufety

1954 (1 lipca)

e Zarzgdzeniem Nr 146 Ministra Przemystu Drogowego i Rzemiosta oraz

Ministra Transportu-Drogowego i Lotniczego z dnia 12 czerwca 1954 r.
dotychczasowg nazwe fabryki zmienia sie na ,Zaktady Samochodowe
w Nysie”

1955 (1 stycznia)

e W zwigzku z zarzgdzeniem Nr 320 Ministra Transportu Drogowego i Lotni-
czego z dnia 16.12.1954 r. zmieniono nazwe przedsiebiorstwa na ,Zaktady
Budowy Nadwozi Samochodowych w Nysie”. Profil produkcyjny zostaje
utrzymany jak w latach poprzednich

oy e o 2 G P i

Prototyp mikrobusu Nysa N57 Fot. archiwum ITS
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Kalendarium

1957

e Zapada decyzja o produkcji samochodéw dostawczych opartych kon-

strukcyjnie na podzespotach mechanicznych samochodu FSO Warszawa.
Powstaje prototyp samochodu Nysa N57

1958

e Uruchomienie produkcji seryjnej samochodu Nysa N58

1959

e Dokonano pierwszych modernizacji samochodow Nysa, oprécz mikro-

busu i furgonu do produkcji weszta sanitarka. Wyeksportowano 200 szt.
sanitarek na Wegry

1960

e Fabryke opuscito 2185 furgonow, 300 mikrobuséw i 300 sanitarek.

1962

e Wyprodukowano 4444 samochody. Fabryke opuszcza Nysa o numerze

seryjnym 10 000.

1963

e Zaprezentowano rodzine prototypow Nysa N-63, ktéra miata zastgpi¢

dotychczas produkowane modele

1964

e \Wprowadzono do produkcji nowg rodzing samochodow dostawczych Nysa

501. W tym roku fabryke opuscito 5515 Nys.

e Z powodu wzrostu eksportu;, a.co za tym idzie zwiekszenia produkciji,

wprowadzono zmiany w procesie produkcyjnym majgce na celu skréce-
nie czasu i zwiekszenie jakosci produkcji. Uruchomiono tasmowg linie
montazu, ksztattowanie wiekszych elementéw nadwozia na obciggarkach

1965

e Prezentacja dwéch nowych modeli furgonéw izotermicznych i chtodni-

czych. Produkcja seryjna ruszyta w 1967 r.

1967

16

e Wprowadzono kolejne. inwestycje w fabryce. Powstata nowa kottownia,

lakiernia piecowa i nowa hala montazu. Mozliwos¢ lakierowania samo-
chodéw we witasnejlakierni pozwolita zakonczy¢ wspotprace z Sanocka
Fabrykg Autobuséw. Wszystkie modele Nys, w tym tez eksportowe, pro-
dukowano i lakierowano w ZBNS. Wyprodukowano 7500 szt. samocho-
déw Nysa, z czego okoto 30% wyeksportowano

e \Wprowadzenie kilku matych zmian stylistycznych w samochodzie Nysa

501. Auto otrzymato nowg pokrywe przedziatu silnika z nowym wzorem
otworéw: chtodniczych oraz tylne lampy pochodzgce z samochodu FSO
Warszawa 223

Nysa 501-M mikrobus Fot. archiwum FSO



Kalendarium

1968 (4 grudnia) e Po raz kolejny dokonano zmiany nazwy zaktadu produkcyjnego.na ,Fabryka
Samochodow Dostawczych POLMO w Nysie”. Przedmiotem dziatania
fabryki jest produkcja i eksport samochodow dostawczych Nysa

Nysa 521 Fot archiwum FSO

(pazdziernik) e Uruchomiono produkcje samochodéw dostawczych Nysa 521 z gruntow-

nie zmodernizowang przednig czescig nadwozia

1970 e Rozpoczecie eksportu na rynek RFN (Niemcy Zachodnie), dostosowy-
wanie Nysy 521 do potrzeb odbiorcéw

1972 (sierpien) e Fabryke opuscita Nysa o numerze seryjnym 100000

1973-1974 e W tych latach wyeksportowano 74% catkowitej produkcji

1977 e Uruchomienie produkcji modelu 522

1978-1984 e Rozpoczeto prace nad nowymi wersjami prototypéw opracowywanych

wspolnie z FSC Lublin

Nowa rodzina prototypéw FSC Lublin i FSC Nysa Fot. PIMOT
1986 (1 stycznia) e Nastepuje przytgczenie Fabryki Samochodéw Dostawczych w Nysie do

Fabryki Samochodéw Osobowych na Zeraniu. Po potgczeniu obu fabryk
zmieniono nazwe fabryki w Nysie na ,Zaktad Samochodéw Dostawczych
w Nysie”
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Kalendarium

1987 (Styczen) e Obok Nysy 522 zlokalizowano produkcje dostawczej wersji Poloneza
Truck

Polonez Truck Fot. archiwum FSO

1990 e \Wdrozono do produkcji seryjnej odmiany skrzyniowe Nysy 522 z krotkg
i dtugg kabing

1994 (3 lutego) e Zakonczono produkcje samochodow Nysa. £gcznie wykonano 380 575
samochodéw. Ostatnig Nyse przekazano do Domu Aktora w Skolimowie
e Rozpoczeto-modernizacje zaktadu, uruchomiono linie kataforezy nadwozi
samochodowych. W kwietniu podpisano umowe z francuskg firmg Citroén,
dotyczgca montazu lekkiego samochodu dostawczego Citroén C-15

1995 e Uruchomienie montazu samochodéw Citroén C-15

1996 (18 stycznia) e Zmiana nazwy na ,Fabryka Samochodoéw Osobowych w Warszawie —
Zaktad Samochodow Dostawczych w Nysie w likwidacji w celu prywaty-
zacji”. Zmiana ta podyktowana byta przygotowaniem FSO i nalezgcych
do niej spotek do prywatyzaciji i sprzedania nowemu inwestorowi

(1 marca) e Do Spotki z FSO przystepuje partner strategiczny — koncern koreanski
DAEWOO, natomiast Zaktad w Nysie staje sie automatycznie jednym
z Oddziatow Spotki o nazwie ,DAEWOO-FSO MOTOR Spétka z o0.0. —
Zaktad Samochodéw Dostawczych w Nysie”

1997 (24 wrzes$nia) e \Wmurowanie kamienia wegielnego pod budowe lakierni

1998 e Renegocjacja kontraktu z francuska firmg Citroén: uruchomienie mon-
tazu samochodu Citroén Berlingo (2-osobowy i 5-osobowy)

e Przyznanie certyfikatu ISO 9002 na produkowane w Zaktadach w Nysie
wyroby
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Kalendarium

(czerwiec)

Zmontowane Citroény C-15 Fot. archiwum FSO

Otwarcie oddziatu Centrum Technicznego w Nysie zatrudniajgcego czter-
dziestu inzynieréow z Polski i Korei. Specjalizacja: samochody dostawcze

e Uroczyste otwarcie lakierni

Uzyskanie tytutu ,Czystszej produkcji” w Polsce za 1998 rok

1999

(28 wrzesnia)

(1 pazdziernika)

Uruchomienie produkcji samochodu Polonez Truck P-105

Uruchomienie produkcji samochodoéw Citroén Berlingo z drzwiami prze-
suwnymi

Spotka z.0.0. Daewoo-FSO Motor powotata do zycia Spotke z 0.0. Nysa
Motor

Zarzgd Spotki z 0.0. Nysa Motor uchwatg z dnia 30 listopada 1999 r. utwo-
rzyt dwa oddziaty spotki:

— Zaktad Montazu Samochodéw w Nysie, ul. Szlak Chrobrego 6,

— Zaktad Czesci Samochodowych w Opolu, ul. Plebiscytowa 3

Daewoo-FSO Motor Sp. z 0.0. przeksztatcita sie w Spoétke akcyjng Daewoo-
-FSO Motor S.A. Odziat w Nysie otrzymat nazwe ,Daewoo-FSO Motor
S.A. Zaktad Samochoddéw w Nysie”

2001

Po upadku Daewoo Motors Poland w KRS zostata zarejestrowana spotka
»Nysa Motor Spétka z Ograniczong Odpowiedzialnoscig”. Spotka zajmo-
wata sie produkcjg i montazem pojazdéw samochodowych oraz ich czesci
i komponentéw, wyrobow metalowych, wyrobéw z gumy, tworzyw sztucz-
nych i surowcow niemetalicznych oraz sprzedazg i eksportem samochodoéw
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Current Products

Reklama Produktow

2002 (3 czerwca)
(czerwiec)
(listopad)

Upadtos¢ Spoétki Nysa Motor

e Zawieszenie produkcji samochodu Polonez Truck Plus

Wznowienie produkcji samochodu Polonez Truck Plus, dzieki zaméwie-
niom i sfinansowaniu produkcji przez dealeréw. Wyprodukowano par-
tie 166 egzemplarzy w wersji Roy z silnikiem 1,9 D z czesci pozostatych
w fabrycznych magazynach

2003 (marzec)

(maj)

Po raz kolejny produkcja zostata wznowiona, dzieki sfinansowaniu pro-
dukcji przez dileréw, polegajgcemu na dokonaniu wptaty za auta jesz-
cze przed wznowieniem procesu produkcyjnego. W ten sposob powstata
ostatnia partia 288 samochodéw Polonez Truck Plus

Utworzona zostata spétka Polska Fabryka Samochodoéw, ktéra miata pro-
dukowac¢ na terenie zaktadéw Nysa Motor miejskie auto Clic oraz samo-
chodoéw Polonez Truck Plus, natomiast w pézniejszym etapie jego mocno
zmodernizowang wersje Poltruck

2004

Upada spotka PFS, ktora dzierzawita hale produkcyjne od Nysa Motor,
jednak byta wobec niej zadtuzona, nie ptacac za dzierzawe

2007

»,Nysa Motor Spétka z Ograniczong Odpowiedzialnoscig” zostata wykre-
Slona z KRS

2015 (pazdziernik)
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Produkcja nadwozi specjalnych ZBNS

W 1952 roku zapadta decyzja o zmianie profilu
produkcji w Fabryce Sprzetéw Stalowych miesz-
czgcej sie w miescie Nysa. Dotychczas wytwa-
rzano tu niezbedne w powojennej Polsce sprzety
uzytku codziennego, takie jak sztuéce oraz wypo-
sazenie gabinetéw lekarskich i szpitali. Produko-
wano tu rowniez stalowe szafki na leki, t6zka szpi-
talne, pietrowe t6zka do koszar, t6zka domowe
i szafki do sypialni oraz inne meble medyczne.
Na mocy uchwaty Prezydium Rzgdu z dnia
10.03.1952 roku fabryka w Nysie miata zajac¢ sie
produkcjg nadwozi do samochodéw ciezarowych
marki Lublin 51 i Star. Zmiana profilu produkcyj-
nego spowodowata wprowadzenie nowej nazwy
fabryki ,Zaktady Samochodowe w Nysie”.
Pierwszym opracowanym nadwoziem byta zabu-
dowa dla potrzeb tgcznosci i telekomunikaciji polo-
wej. W 1952 roku zbudowano 15 takich nadwozi,
ktére zamontowano na radzieckich podwoziach
samochodoéw ciezarowych GAZ 63.

Kolejng zabudowg byty nadwozia furgonowe
dostosowane do montazu na podwoziach'samo-

Lublin 51 z zabudowg KO

chodow Lublin 51.Zabudowa charakteryzowata
sie specyficznym nawisem nad dachem kabiny
kierowcy..W zaleznosci od przeznaczenia nad-
wozie byto wyposazone w rézng liczbe okien
bocznych. W nadwoziach montowano wyposa-
zenie przeznaczone do emisji filmoéw w ramach
projektu kin obwoznych. Kina takie docieraty do
mniejszych miejscowosci, gdzie nie byto kin sta-
cjonarnych. Zamontowana w nadwoziu aparatura
pozwalata na wyswietlanie obrazu na zewnagtrz
budynku. Istniata réwniez mozliwo$¢ przeniesienia
sprzetu do pomieszczenia, np. sali w domu kul-
tury czy remizie strazackiej. Nieduza ilos¢ Lubli-
now 51 z zabudowg KO (kino obwozne) wyeks-
portowano za granice.

Nadwozia te oferowano réwniez jako mobilne
warsztaty w bazach transportowych czy pan-
stwowych gospodarstwach rolnych. Duza ilos¢
takich Lublinéw 51 trafita do Ludowego Wojska
Polskiego. Nadwozie wyposazono w stét warszta-
towy, szafki narzedziowe oraz maty piecyk umozli-
wiajgcy dokonywanie napraw w chtodnym okresie.

Lublin 51 jako mobilny warsztat
Fot. archiwum Muzeum Techniki w Warszawie

21



Produkcja nadwozi specjalnych ZBNS

Nadwozia tego typu byty réwniez wykorzystywanie
przez Ludowe Wojsko Polskie do ré6znych celéw.
W oparciu o zabudowy warsztatowe zbudowano
furgon transportowy. Furgony tego typu byty wyko-
rzystywane nie tylko do transportu towarow lecz
jako wiezniarki do przewozu oséb skazanych.
Na podwoziach samochodéw Star 20 budowano
specjalne zabudowy, takie jak obwozny bufet,
samochody dla wojska czy autobusy zastepcze
tzw. stonki.

W 1956 roku w Nysie zbudowano bardzo ele-
ganckie nadwozie przeznaczone dla ekip repor-
terskich. Nadwozie umieszczono na podwoziu
Stara 20.

W Nysie produkowano az 45 ré6znych wersji nad-
wozi specjalistycznych.

W 1957 roku producent otrzymat nowe zadanie,
a mianowicie budowe furgonéw i mikrobusow.
To zadanie na wiele lat stato'sie podstawowym
profilem fabryki w Nysie, a produkcja nadwozi
do samochodow ciezarowych byta systematycz-
nie wygaszana. Docelowo produkcjg tego typu
nadwozi zajeta sie fabryka w Jelczu koto Otawy
i Zaktady Budowy Nadwozi Samochodowych
w Kozuchowie.



Samochdéd dostawczy FSO N-01 (prototyp 1957)

W powojennej Polsce wdrazano do produkciji
poszczegblne modele samochoddéw. Ambicjg
inzynierow byto opracowanie pojazdéw w kaz-
dej klasie, wielkosci i przeznaczeniu. Najpierw
opracowano réznego rodzaju pojazdy ciezarowe
bazujace na Starze 20. Kilka lat po6zniej w naszym
kraju rozpoczeto produkcje ciezarowego Lublina,
czyli licencyjnego GAZ-a 51, oraz osobowej War-
szawy, czyli odpowiednika radzieckiej Pobiedy.
Odpowiadajgc na krajowe potrzeby transpor-
towe, postanowiono zbudowac prototyp auta,
ktéry bytby alternatywg miedzy Warszawa pick-
-up o fadownosci 500 kg, ktorej produkcja wia-
$nie ruszyta w FSO na Zeraniu, a ciezarowym
Lublinem 51 o tadownosci 2500 kg i Starem 20
o tadowno$ci 4000 kg.

Zatozenia przewidywaty maksymalne wykorzy-
stanie czesci pochodzacych z samochodu FSO
Warszawa. W ten sposob udato sie skréci¢ czas

budowy prototypu.iwptyngé na obnizenie kosz-
téw zwigzanych z wdrozeniem do produkcji seryj-
nej. Jako wzorzec postuzyt zachodnioniemiecki
furgon DKW F89L Schnellaster Kastenwagen.
Zapadta decyzja o budowie dwoéch, w duzym
stopniu réznigcych sie od siebie pojazdow. Pro-
totypy opracowano i zbudowano w warszawskiej
FSO. Obydwa pojazdy powstaty na ramie. Do ich
napedu postuzyty dolnozaworowe silniki M-20
0.pojemnosci 2120 cm® i mocy 55 KM, pocho-
dzace z samochodu osobowego FSO Warszawa.
Réwniez z tego pojazdu wykorzystano skrzynie
biegéw oraz przednie i tylne zawieszenie. Oby-
dwa furgony FSO mogty przewozi¢ dwie osoby
i 800 kg tadunku.

Pojazdy miaty dwuosobowg kabine i oddzielong
przestrzen towarowg, do ktérej dostep byt moz-
liwy za posrednictwem tylnych drzwi otwiera-
nych na bok.

Wizualizacja furgonu N-01
Rys. Marek Czerwonogrodzki
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Samochdd dostawczy FSO N-01 (prototyp 1957)

Wizualizacje samochodu dostawczego, ktérego produkcje miataby prowadzi¢ fabryka w Nysie  Fot. archiwum PIMOT

W przysztosci przewidywano wytwarzanie wielu
wersji nadwoziowych, miedzy innymi mikrobus
oraz sanitarke.

Pojazdy zostaty przekazane do zaktadu w Nysie,
gdzie miaty postuzy¢ jako wzorzec do budowy
kolejnych prototypdéw. Inzynierowie z Nysy mieli
jednak wiasng koncepcje i odrzucili projekty
z FSO na rzecz wykorzystania podobnych roz-
wigzan jak w przypadku prototypu samochodu
Zuk opracowanego w Lublinie.

Zbudowane w pozniejszym czasie dostawcze
odmiany samochodéw Nysa miaty wiekszg diu-
gos¢ niz furgonetki z FSO, a co za tym idzie
zwiekszyta sie tez kubatura przedziatu trans-
portowego.

Dalsze prace nad pojazdem dostawczym w Nysie
prowadzono bez pomocy FSO, w oparciu o wta-
sng koncepcje.



Nysa N57 (prototyp 1957)

Prototyp mikrobusu

Nysa N57

Fot. archiwum ITS
W 1952 roku fabryka w Nysie po raz kolejny zmie- czac¢ zabudowy furgonowe oraz nadwozia spe-
nita swaoj profil produkcyjny. Tym razem fabryce cjalistyczne.
powierzono funkcje producenta zabudéw do W 1957 roku fabryka otrzymata od wiadz pan-
samochodéw ciezarowych. Nyse zaczety opusz- stwowych polecenie produkcji sredniej wielko-

Prototyp furgonu wykonanego w FSO opartego Warszawa M-20 Fot archiwum FSO
na bazie Warszawy M-20 Fot. Marek Kuc
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Nysa N57 (prototyp 1957)

Komora silnika w prototypie Nysy

Sci samochoddéw dostawczych. Wedtug zatozen
samochdéd dostawczy produkowany w Nysie miat
wykorzystywac¢ maksymalng ilos¢ czes$ci samo-
chodu FSO Warszawa M-20.

Kadra inzynierska fabryki nie miata jeszcze oka-
zji budowac prototypu samochodu dostawczego.
W zwigzku z tym przystano dwa prototypy aut
dostawczych opracowane w Fabryce Samocho-
déw Osobowych na Zeraniu.

FSO postagpita zgodnie z zatozeniami, wykorzy-
stujgc do budowy prototypu maksimum czesci
pochodzgcych z osobowej Warszawy M-20. Do
napedu zastosowano silnik benzynowy M-20.
Zaadaptowano zawieszenie przednie i tylne.
Zaproponowany samochdd dysponowat za matg
przestrzenig, a rozwigzania podwoziowe wymu-
szaty zbyt matg tadownosc¢.

Miejsce kierowcy i'widok silnika Fot archiwum ITS
Wykonany na Zeraniu prototyp nie spodobat sie
konstruktorom z Nysy. W odpowiedzi zaprojek-
towali wiasne auto, ktére byto wieksze od pro-
pozycji-z Zerania. Dtugo$é samochodu wyno-
sita 4400 mm. Zgodnie z wytycznymi maksimum
czesci-pochodzito z Warszawy M-20. Adapto-
wano kompletne zawieszenie z kolami jezdnymi,
uktad hamulcowy, silnik, skrzynie biegéw oraz
lampy przednie i tylne wraz z kierunkowska-
zami. Klamki drzwi takze pochodzity od War-
szawy M-20. Wskazniki deski rozdzielczej réw-
niez wykorzystano z zeranskiej limuzyny.

Prototyp opracowany przez Zaktad Budowy Nad-
wozi Samochodowych w Nysie powstat w rekor-
dowo krotkim okresie czterech miesiecy. Otrzymat
nadwozie typu mikrobus. Pojazd mdégt przewo-
zi¢ 8 osb6b i 150 kg bagazu. Nadwozie wyposa-

Prototyp Nysy N57
mikrobus

Fot. archiwum ITS



Nysa N57 (prototyp 1957)

zono w troje jednoskrzydtowych drzwi. W lewej
Scianie umieszczono drzwi dla kierowcy, w pra-
wej dwie pary drzwi dla pasazeréw, w tylnej zas
pod linig okna zamontowano unoszong do géry
pokrywe umozliwiajgcg zatadunek bagazy.

Prototyp poddano jazdom prébnym majgcym
na celu wykrycie mankamentéw i dopracowa-

nie konstrukcji. £Lgcznie wykonano: 13 prototy-
powych mikrobuséw Nysa N57-M.

W 1959 roku udoskonalony mikrobus Nysa wszedt
do seryjnej produkcji, a bazujgcy na nim furgon
oznaczony symbolem N58-F wszedt do produk-
cji pilotazowej rok wczesniej.



Nysa N58-F (1958-1959)

Jako pierwsza do produkciji trafita Nysa N58-F
w wersji furgon. Przez niespetna rok produkciji,
tak zwanej pilotazowej, wykonano serie informa-
cyjng liczgcg 313 sztuk.

Samocho6d miat nadwozie bez przeszklenia w sek-
cji towarowej. Od kabiny kierowcy przedziat towa-
rowy oddzielono wysokg Sciankg. Zatadunek byt
mozliwy szerokimi jednoskrzydtowymi drzwiami
umieszczonymi w tylnej Scianie. Samochod mogt
przewozi¢ ok. 800 kg tadunku.

Nysa N58-F miata nadwozie nieznacznie zmo-
dernizowane w przedniej czesci. Zmieniono uktad
lamp przednich-i-kierunkowskazow.
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Nysa N58-F Furgon
Rys. FSD Nysa

Eksploatacja samochodéw Nysa dowiodta
koniecznosci wprowadzenia kilku zmian. W pod-
woziu wzmochniono sprezyny przedniego zawie-
szenia oraz piora tylnych resorow.

Podobnie jak w przypadku prototypéw N57, naped
stanowit dolnozaworowy silnik benzynowy M-20
wspotpracujgcy z manualng trzybiegowa skrzynig
pochodzgcg z samochodu osobowego Warszawa.
Model ten produkowano niespetna rok po czym
zostat zastgpiony unowoczesniong odmiang N59.



Nysa N58-F (1958-1959)

Podstawowe dane techniczne samochodu Nysa N58-F

Uktad napedowy: silnik umieszczony podtuznie z przodu,
naped na kota tylne (4x2).

Silnik: typu M-20, benzynowy, rzedowy, 4-cylindrowy,
dolnozaworowy, o pojemnosci 2120 cm?® i mocy 38,3 kW
(52 KM) przy 4000 obr/min.

Skrzynia biegow: trzybiegowa, czesciowo synchronizowana.
Hamulce koét przednich i tylnych bebnowe.

Hamulec roboczy uruchamiany hydraulicznie, jednoob-
wodowy.

Hamulec postojowy mechaniczny, tasmowy dziatajgcy
na wat napedowy.

Uktad kierowniczy: Przektadnia kierownicza slimakowa.
Uktad no$ny: rama podtuznicowa spawana.

Nadwozie: wagonowe catkowicie stalowe, zamkniete
o konstrukcji szkieletowej, spawane ze stalowych profili
o przekroju ,omega”, poszycie zewnetrzne z blachy sta-
lowej. Podtoga wykonanaz desek sosnowych.

Wymiary nadwozia: dtugos¢ 4410 mm, wysoko$¢ 1955 mm,
szerokos$¢ 1760 mm.

tadownosé¢: 800 kg.

Dopuszczalna masa catkowita pojazdu: 2400 kg.






