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Opracowanie niniejsze stanowi probe cato-
$ciowego przedstawienia powojennej historii
polskiego motocykla oraz ludzi, ktérzy te his-
torie tworzyli.

Ksigzka jest adresowana do szerokiego grona
czytelnikdw, poczawszy od starszego pokole-
nia majgcego juz za sobg ,,motocyklowg przy-
gode”, przez dzisiejszych uzytkownikéw pol-
skich motocykli, az do najmtodszych, uzywaja-
cych obecnie sprzetu importowanego, a krajo-
we motocykle znajgcych juz tylko z opowia-
dan, literatury czy z muzealnych ekspozycji.
Motocykle w naszym kraju byly pierwszym
bardziej dostepnym rodzajem pojazdu mecha-
nicznego i staly sie na dlugie lata podstawg
indywidualnej motoryzacji. Dla wielu obywa-
teli motocykl! stanowit pierwszy stopiert moto-
ryzacyjnej edukacji, a dla mieszkaricéw wsi byt
czesto podstawowym srodkiem transportu.
Przez wiele lat motocykle dominowaly na
naszych drogach. Rozwijata sie turystyka mo-
tocyklowa, a polscy zawodnicy startujgcy na
krajowym sprzecie odnosili liczne migdzynaro-
dowe sukcesy sportowe.

Mimo tak duzej popularnosci motocykla w na-
szym spoteczeristwie, nie zadbano o wiasciwy
poziom i rozwdé]j konstrukcyjno-technologicz-
ny tych pojazdéw. Stabo zorganizowany i nie-
doinwestowany przemyst motocyklowy nie
nadazat za $wiatowym rozwojem w tej dziedzi-

nie. W petni wyeksploatowane urzadzenia
produkcyjne i przestarzata konstrukcja na-
szych motocykli stanowity podstawe decyzji
o wstrzymaniu ich produkcji w 1985 roku.
Préby podjecia produkcji motocykli w latach
dziewiecédziesigtych zakoriczyly sie fiaskiem.
W trakcie pracy nad ksigzka korzystatem z in-
formacji zawartych w naszych czasopismach
motoryzacyjnych i ogélnotechnicznych, nieli-
cznych publikacjach ksigzkowych oraz w pra-
sie codziennej. Wiele cennych informacji i ma-
teriatdw uzyskatem w czasie bezposrednich
kontaktow z bytymi pracownikami wszystkich
zaktadéw produkujgcych motocykle.
Chciatbym szczegélnie serdecznie podzigko-
waé panom inzynierom: Zbigniewowi Klimec-
kiemu, Maciejowi Pigtkowskiemu, Romanowi
Podolakowi, Jerzemu Rebajnowi, Jackowi
Urbanczykowi, Wiestawowi Wiatrakowi, Je-
rzemu Winogrodzkiemu, Stefanowi Wojta-
nowskiemu oraz Dyrekcji FSS Polmo SHL
w Kielcach, za okazang pomoc w zebraniu
materiatéw, a opiniodawcom panom: Mieczy-
stawowi Krzeszowcowi, Andrzejowi Kwiat-
kowskiemu, Wiadystawowi Pietrzakowi i Ja-
nowi Tarczyriskiemu za uwagi umozliwiajace
takie uksztattowanie tej pracy, aby byta przy-
stepnadla wszystkich mitosnikéw jednoslado-
wej motoryzacji.

Andrzej Zieliriski



Ogodlna charakterystyka
przemystu motocyklowego

w Polsce

Wprowadzenie

Polski przemyst motoryzacyjny w okresie
przedwojennym byt stosunkowo stabo rozwi-
niety, niemniej miat swoj znaczacy dorobek
zarébwno w opracowaniu wiasnych konstruk-
cji, jak i produkgji seryjnej. Wielko$¢ produkcji
sprzetu motoryzacyjnego, w tym robwniez i mo-
tocykli, byla jednak niewielka. W latach
1929—1939 opracowano konstrukcje i uru-
chomiono produkcije cigzkich motocykli CWS
M 55 (ok. 200 szt.), CWS M 111 o handlowe;j
nazwie Sokét 1000 (ok. 3400 szt.) oraz Sokot
600 RT (ok. 4000 szt.). Asortyment produko-
wanych pojazdéw wynikat poczgtkowo z po-
trzeb wojska. Niewielkie potrzeby rynku po-
krywano importem.

Dopiero w drugiej potowie lat trzydziestych
nastgpit wyrazny wzrost zainteresowania mo-
tocyklami. Powstato wiele interesujgcych kon-
strukcji, a czeéé z nich zostata skierowana do
produkcji. Byly to przewaznie lekkie motocykle
z dwusuwowymi silnikami o pojemnosci sko-
kowej 100—200 cm® Do produkowanych
seryjnie motocykli tej grupy nalezaly miedzy
innymi motocykle MOJ 130 wytwarzane
w Katowicach, w Fabryce Maszyn oraz Odle-
wni Zelaza i Metali ,,inz. G. Rézyckiego”, SHL
98 rodem z ,,Huty Ludwikéw” S.A. w Kielcach
oraz Sokdt 200 M411 wytwarzany w Parist-

wowych Zakfadach Inzynierii w Warszawie.
Do chwili wybuchu wojny wykonano okoto
600 egzemplarzy motocykli MOJ. Produkcja
motocykli w Kielcach ruszyta na przetomie lat
1938/1939 i do wrzeénia wykonano ich okoto
2000 sztuk, lecz plany produkcyjne przewidy-
waty wyprodukowanie 5000 sztuk w roku
194010000 sztuk w roku nastepnym. Moto-
cykl Sokét 200 wykonano jedynie w 78 eg-
zemplarzach, gdyz rozruch produkcji przerwa-
ty dziatania wojenne.

Wytworzono takze mniejsze liczby innych mo-
tocykli — mozna tu wymieni¢ takie marki jak
tucznik, Niemen, Perkun czy Podkowa.
Liczba zarejestrowanych w 1939 roku moto-
cykli (nie liczac wojskowych) wynosita 15423
sztuki (stan na 1 lipca).

W czasie wojny zagingt caty motoryzacyjny
dorobek konstrukcyjny (dokumentacja, proto-
typy), catkowitemu lub czesciowemu znisz-
czeniu ulegly zaktady produkcyjne, wywiezio-
no lub zdewastowano maszyny i urzgdzenia.
Po odzyskaniu niepodlegtosci w 1945 roku
przemyst maszynowy praktycznie nie istniat,
a sprzet motoryzacyjny, jaki pozostat po za-
koriczeniu dziatart wojennych sktadat sie z nie-
licznych pojazdow réznych marek i typow.
Utrzymanie tych r6znorodnych pojazdéw wy-
magato duzego wysitku ze strony pracowni-
kéw zaplecza obstugowo-naprawczego z po-
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Motocykl SHL RJ2

SHL RJ2 motorcycle

trasie Warszawa—Gdynia i w VII Miedzynaro-
dowym Rajdzie Tatrzarskim zakonczyly sie
sukcesami kieleckiego zespotu fabrycznego.
Motocykl typu RJ2 prowadzony przez Stanis-
tawa Bruna z powodzeniem brat udziat w pier-
wszym powojennym wyscigu terenowym
(motokrosie) rozegranym w Chylicach.

W sezonie 1949 roku startowaty takze motocy-
kle wysécigowe opracowane przez J. Jankows-
kiego. Nosity one znaczenie WJ1 i WJ2. Na
szczeg06lng uwage zastuguje druga wersja z si-
Inikiem o mocy podwyzszonej do 5,3 kW
(7,2 KM) i z tylnym zawieszeniem suwako-
wym, Na tym motocyklu startowat sam kon-
struktor, odnoszac zdecydowane zwyciestwa
w wysécigach w Krakowie i w Warszawie.

m Na poczatku 1950 roku, a doktadnie 30
stycznia, powstal Polski Zwigzek Motorowy
(PZM). Byto to wynikiem potaczenia dziatajg-
cych wczesniej organizacji — Polskiego Zwig-
zku Motocyklowego oraz Polskiego Zwigzku
Automobilowego.

W czasie pierwszego roku dziatalnosci nowe;j
organizacji odbyto sie 323 motocyklowych
imprez sportowych, w ktérych wzieto udziat
4623 zawodnikéw, w tym 18 kobiet. Na zamo-
wienie Polskiego Zwigzku Motorowego wy-
konano w Kielcach krétkg serig motocykli
rajdowych, wyposazonych w widelec telesko-
powy. Motocykle te rozprowadzono wsréd
klubéw motorowych zrzeszonych w PZM.

m W 1953 roku powstaty specjalne konstruk-
cje motocykli przeznaczone do celdow spor-
towych. W zorganizowanym przez PZM War-
sztacie Doswiadczalnym znajdujgcym sie przy
ul. Kickiego w Warszawie zbudowano eks-
perymentalny motocykl sportowy klasy 250.
W odpowiednio przygotowane podwozie cze-
skiego motocykla Jawa 350 wbudowano
chtodzony cieczg silnik typu Gad 250.
Tworca tego silnika byt kierownik techniczny
warsztatu inz. Stefan Gajecki, znany konstruk-
tor silnikéw i todzi wys$cigowych. 10 marca
motocykl odbyt pierwsze jazdy prébne. Na tej
maszynie Krzysztof Brun jesienig 1953 roku
ustanowit pierwszy powojenny Rekord Polski.
Zgodnie z regulaminem PZM préby bicia rekor-
déw odbywaly sie na diugosci 1 km ze startu
lotnego, na motocyklach produkgji krajowej lub
wyposazonych co najmniej w silnik konstrukcji
polskiej, wykonany w kraju. Rekord w klasie
250 ustanowiono wynikiem 124,5 km/h.

W tym samym roku ustanowiono jeszcze dwa
Rekordy Polski w klasie 125. A, Biernacki na
specjalnie przygotowanym motocyklu Sokoét
osiagnat predkosé 107,8 km/h, a Julia Bacho-
wska ustanowita kobiecy Rekord Polski wyni-
kiem 84,1 km/h na motocyklu SHL.

0Od 1949 roku rozgrywano zuzlowe Mistrzost-
wa Polski. Popularnos$é tej dyscypliny szybko
rosta, lecz istotng przeszkoda w jej dalszym
rozwoju byt brak odpowiedniego sprzetu.
Czotowka naszych zawodnikow startowata
wdwczas na angielskich motocyklach Excel-
sior lub Martin-Jap. Import wigkszej liczby
tych maszyn nie byl mozliwy. W tej sytuacji
w Rzeszowie zrodzit sie pomyst zbudowania
polskiego motocykla zuzlowego. Dwaj czton-
kowie rzeszowskiej ,,Stali”’, a zarazem pracow-
nicy tamtejszej Wytwoérni Sprzetu Komunika-
cyjnego, panowie Tadeusz Fedko i Romuald
Izewski, postanowili opracowaé i wykonaé
takie motocykle. W 1953 roku wykonano
pierwszy egzemplarz silnika do motocykla
zuzlowego.

m W ostatnich dniach sezonu 1954 roku od-
byta sie udana préba bicia Rekordow Polski.
Krzysztof Brun na wys$cigowym motocyklu
WFM 125 (konstrukcji J. Jankowskiego)
osiggnat predkosé 128,5 km/h i tym samym
ustanowit nowe rekordy w klasach 125 i 250.
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Motocykl SHL M06 T

SHL MO06 T motorcycle

m Dyrekcja Szczecinskiej Wytworni Sprzetow
Metalowych starata sie od pewnego czasu
o zmiane nazwy zaktadéw na bardziej od-
powiednig do obecnego profilu produkcji.
Starania te zakonczyty sie powodzeniem, gdyz
na poczgtku 1958 roku zaktad przemianowano
na Szczeciiskg Fabryke Motocykli.
Powotany w SFM maty dziat konstrukcyjny
pracowat nad modernizacjg Junaka i tworze-
niem jego wersji pochodnych. Opracowano tu
miedzy innymi sportowe odmiany Junaka.
Byly to motocykle MO7 C, przeznaczony do
kroséw, i rajdowy typu MO7 R.

Jesienig w Szczecinie zorganizowano wysta-
we, na ktérej SFM zaprezentowata swoje osig-
gniecia. Poza seryjnym Junakiem wystawiono
rajdowy motocykl Ptuzanskiego oraz prototyp

zmodernizowanego Junaka wyposazonego
w petnopiastowe hamulce, gtebokie btotniki
i nowa estetyczng obudowg reflektora. Za-
prezentowano takze wézek boczny do Junaka
oraz dwa trojkotowce bagazowe. Byly to mo-
dele oznaczone symbolami B20 i B21, ktore
zbudowano na zespotach motocykla MO7.

m Proces przeksztatcania modelu MO7 w uno-
wocze$niony model M10 roztozono na dwa
lata. Pierwszym krokiem bylo wprowadzenie
w 1959 roku nowych petnopiastowych hamu-
Ilcobw o wiekszej skutecznosci. Nastepny krok
uczyniono z poczatkiem 1960 roku, kiedy to
Junaki otrzymaty petng ostoneg taricucha nape-
dowego i gltebokie blotniki. Pierwsze egzemp-
larze modelu M10 trafity do handlu we wrze$-
niu 1960 roku.
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Trojkotowiec Junak
M10/B20

Three-wheeler Junak
M10/B20

Motocyk!l Junak M10

Junak M10 motorcycle

W tym okresie produkcja motocykli Junak
systematycznie rosta. W 1958 roku wykonano
tylko 2800 Junakéw. W pazdzierniku 1959
roku uruchomiono w Szczecinie taSme mon-
tazowg z wymuszonym napedem, rok ten za-
mknigto  wykonaniem 8000 motocykli.
W 1960 roku produkcja wzrosta do 12000
sztuk, przy czym w tej liczbie mieécita sie takze
pierwsza seria tréjkotowcdw typu B20.
taczna produkcja czterech polskich fabryk
motocyklowych przekroczyta w 1959 roku
100000 sztuk, a po naszych drogach jezdzito
juz ponad pét miliona motocykli.

W drugiej potowie 1960 roku na naszym rynku
byto dostepnych 10 typdéw motocykli, przy
czym tylko cztery pochodzity z importu i wype-
tniaty luke miedzy SHL MO6 T z silnikiem
o pojemnosci skokowej 150 cm® a Junakiem
M10 z silnikiem 350 cm?® W tabeli 1 ze-
stawiono podstawowe dane techniczne i ceny
tych motocykli.

Nasz przemyst motocyklowy byt juz na tyle
rozwiniety, ze mozna byto pomysle¢ o ekspor-
cie jego produktéw. W celu lepszego zapre-
zentowania zalet i mozliwosci krajowych jed-
nosladéow Centrala Handlu Zagranicznego
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Jubileuszowy XX Miedzynarodowy Rajd Tat-
rzanski rozpoczat sie 26 lipca 1962 roku. Na
starcie staneto 134 zawodnikéw z 8 krajéw.
Rajd ten przyni6st wspanialy sukces ekipie
polskiej. Nasz zespo6t narodowy zdobyt Puchar
Tatr. Jan Szczerbakiewicz na WSK wygrat
klase 125 cm?, a Wilhelm Jugowski na Junaku
zwyciezyt w klasie 350 cm?.

Jak zwykle sezon rajdowy koriczyta Szescio-
dnidwka FIM, ktérg tym razem rozgrywano
w Garmisch-Partenkirchen (RFN). Udziat bra-
to 15 polskich zawodnikéw. Wszystkie star-
tujgce Junaki i Osy ukonczyty te trudng im-
preze. Do mety nie dotarly dwie Sarenki i jedna
SHL 175. Nasi rajdowcy zdobyli w sumie
6 zlotych medali, 4 srebrne i 2 brazowe.
Najwiekszym jednak sukcesem byto zdobycie
przez zespdt fabryczny Junaka (Edward Kuro-
wski, Janusz Orzepowski i Franciszek Stachie-
wicz) Wielkiego Ztotego Medalu FIM za ukon-
czenie imprezy bez punktéw karnych. Polski
zespot narodowy zajgt wowczas |V miejsce
— tak dobrej lokaty nie udato sie zdobyé
polskim zawodnikom przez nastepne 21 lat
startéw w Szesciodniéwkach.

Osy na trasie rajdu Valle
Bergamasche

Osas on the track of Valle
Bergamasche rally

Do sezonu sportowego 1962 roku przygoto-
wano w Kieleckich Zaktadach Wyrobéw Me-
talowych dwa specjalne motocykle krosowe
klasy 250 cm?®. Twércami tych motocykli byli
znani zawodnicy Zdzistaw Katuza i Eugeniusz
Frelich, a dokumentacje techniczng wykonat
inz. Zbigniew Klimecki. Siiniki te powstaty na
bazie seryjnego silnika WFM S-32. Zmieniono
zaréwno skok, jak i $rednice cylindra. Specjal-
na konstrukcja silnikéw pozwalata na osigg-
nigcie mocy 14—15,5 kW (19—21 KM). Na-
ped byt przekazywany przez wzmocnione
sprzegto do trzybiegowej skrzynki przektad-
niowej o zmienionych przetozeniach. Na mo-
tocyklach tych od maja startowali Eugeniusz
Frelich i Gerard Harazim.

Gtéwna Komisja Motocyklowa PZM postano-
wita podnie$¢ range wyscigéw formuly
A, wprowadzajgc rozgrywki o tytut Mistrza
Polski, a jednoczesnie zlikwidowaé dotych-
czasowaq klase 125 cm?®, w ktérej zawodnicy
startowali na dowolnym sprzecie. Utworzono
réwniez formute B, dziatajgcg na podobnych
zasadach, przy czym podstawg budowy moto-
cykli byt model SHL M11. W warsztatach PZM




































Motocykl SHL M11. Bagazniki byly wyposazeniem dodatkowym Fot. Pawel Kot
SHL M11 motorcycle. Luggage boots were additional equipment

Zespot napedowy motocykla SHL M11 Fot. Pawel Kot

SHL M11 motorcycle power unit
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Motocykl SHL M17 Gazela Fot. Tomasz Szczerbicki
SHL M17 Gazela motorcycle

Fa i b Lt - <





