Od Autora

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie dorobku polskich
konstruktorow w zakresie budowy pojazddw samochodowych po roku
1945. Ze wzgledu na znaczng liczbe modeli zdecydowatem sie na podzial
tego opracowania na kilke czeéci'twofzqcych cykl wydawniczy.
Pierwsza cze$¢ obejmuje lata 1947—1960, a wiec poczatkowy okres
rozwoju przemystu motoryzacyjnego w PRL. Przy zbieraniu materialéw
natrafitem na wiele rozbieznosci w danych technicznych pojazdéw oraz
w niektérych datach. Staralem sie sprawdzaé te dane i fakty, aby
podawaé te najbardziej wiarygodne. Zatozylem stosunkowo duzy stopien
szczegbtowosci opiséw technicznych, aby pokazaé etapy rozwoju
konstrukeji poszczegélnych pojazddéw, juk réwniez w celu zaciekawienia
bardziej zaawansowanych mitonikéw motoryzacji. Utrudnito to jednuk
zbieranie informacji i spowodowalo to, Ze zaistnialy pewne luki

w opisach niektérych pojazddéw. '

W opracowaniu zestosowatem nezewnictwo, normy oraz jednostki
usywane obecnie, co spowodowato koniecznosé dokonania pewnych zmian
i przeliczen w stosunku do literatury sprzed trzydziestu lat.

Opréez czysto technicznego opisu podalem takze niektére dane z zakresu
prawidtowej eksploatacji pojazdu, jak np. fazy rozrzqdu, ustawienie
zaplonu, czy cisnienie powietrza w ogumieniu. Uzupeinieniem opiséw
konstrukcyjnych jest bogaty materiat ilustracyjny. Skladajq sie na riego
zdjecia i rysunki poszczegbélnych pojazdéw, przekroje gléwnych
zespotéw, schematy i wykresy. Niewielka przy tym liczba zdjeé
pojazdéw zostala spowodowana tym, e pojezdy przedstawione w tym
opracowaniu w wiekszodci sq juz wycofane z eksploatacji, a te ktére
jeszecze krgzq po naszych drogach sq badzo zniszczone i czesto
poprzerabiane. Zdecydowalem sie wiec wykonaé. ich rysunki oparte

na oryginalnych materiatach. Natomiast rysunki wymiarowe pojazdéw
prototypowych zostaly opracowane na podstawie zdjeé i wymiaréw
podanych w réznych publikacjach.

W niniejszym opracowaniu staratem sig zamiesci¢ wszystkie pojezdy
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samochodowe, ktére w latach 1947—1960 zostaly skonstruowane i byty
produkowane seryjnie (takze budowane w PRL wedlug zagranicznych
licencji i na importowanych podwoziach), jak réwniez znaczng liczbe
pojazdéw prototypowych, ktére czesto wykonane w pojedynczych
egzemplarzach nigdy nie doczekaly sie seryjnej produkcji. W wielu
pojazdach (np. Star, Syrena) widaé przy tym dekladnie rozwdj 4
danej konstrukcji — od prototypu, poprzez pierwszq serie produkecyjna,
do kolejnych modernizowanych modeli i odmian. W przypadku kilku
pojazdéw prototypowych istniejq jednak duze braki danych technicznych.
Zdecydowatem sie mimo to na ich zamieszczenie ze wzgledu na
kompletnoéé tej monografii. Pomingtem przy tym wszelkie pojazdy
sportowe, ze wzgledu ne ich odmienne cechy konstrukcyjne

i niewielkie ilodci tego sprzetu. Wybrane pojazdy zostaty sklasyfikowane
wediug przeznaczenia, przy czym kierowalem sig kryteriami podziatu
“zgodnymi z Systematycznym Wykazem Wyrobéw (SWW). Powyzsza
klasyfikacja pozwale na obserwacje rozwoju okreslonych rodzajow
pojazdoéw. ) :

W celu zorientowania Czytelnika w liczbie modeli ukazujgcych

sie w poszczegdlnych latach, na koncu ksigiki zamieScitem spis
przedstawionyeh w niej pojezdéw w ukladzie chronologicznym.
Pojazdy produkowane seryjnie zostaly umieszczone pod datg
rozpoczecia produkeji, natomiast prototypy pod datg ich wykonania.

. Warszawa, w lipcu 1984
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bagazowé. Dlugosé podiegi wynosila wtedy 1600 mm, a szerokie dwu-
skrzydlowe drzwi tylne ulatwialy zatadunek. Przyjety uklad konstruk-
cyjny umozliwial budowe wersji pochodnych na bazie nadwozia podsta-

wowego — jak sanitarki, furgonu czy pick-upa.

Silnik — Typu Gad 500, z zaptonem iskro-
wym, dwusuwowy, z przeptukiwaniem zwrot-
nym, ustawiony przed przednig osia. Liczba
cylindréw 2. Objeto$é skokowa silnika 0,496
dm3. Moc maksymalna 17 kW (23 KM) przy
4500 obr/min.

Kadlub skrzyni korbowej silnika odlewany ze
stopu lekkiego. Wat korbowy kuty, sktadany.
Tloki ze stopu lekkiego.

Smarowanie mieszankg paliwa z olejem sil-
nikowym w stosunku 25 : 1. Chlodzenie cieczy
o obiegu samociynnym (termosyfonowe).
Instalacja elektrycznae -— Brak blizszych da-
nych. )

Uktad mnapedowy -— Przedni, zblokowany
(4'<2), Brak blizszych danych.

Uklad noény — Rama podluinicowa, spawa-
na. Kola jezdne tarczowe, ogumienie detkowe
o $rednicy 16",

‘Uktad kierowniczy i hamulcowy — Brak bliz-
szych danych. :

Nadwozie — Typu kombi-limuzyna, trzy-
drzwiowe, zamkniete, o konstrukeji drewnia-
no-metalowej,/ mocowane do ramy. Drzwi
boczne zawieszone na slupkach $rodkowych.
Drzwi tylne dwuskrzydlowe, dzielone w po-
ziomie. Wszystkie szyby plaskie. Szyba przed-
nia jednoczes$ciowa. Szyby w drzwiach opu-
szczane. Siedzenia przednie indywidualne.
Siedzenie tylne kanapowe, skiladane w celu
powigkszenia przestrzeni bagazowej. Po zloze-
niu tylnego siedzenia diugo$¢ przestrzeni Ii-
dunkowej wynosilta 1600 mm. Ogrzewanie
wnetrza polgczone z ukladern chlodzenia sil-
nika.

Wymiary — Rozstaw osi okolo 2600 mm. Dlu-
gosé calkowita okolo 3800 mm, wysoko$§é oko-
to 1500 mm.

Masy i pojemnoéei — Brak blizszych da-
nych.

Dane eksploatacyjne — Brak blizszych da-
nych.

Mikrus MR300

dukeji

Jesienig 1956 roku podjeto decyzje o uruchomieniu w kraju
produkeji mikrosamochodéw. Realizacje tego zadania podzie-
lono miedzy Wytwoérniami Sprzetu Komunikacyjnego w Rze-
szowie 1 'w Mielcu, zgodnie z lansowang wtedy zasadg pro-
wieloasortymentowej.
konstruktoréw z WSK Rzeszéw opracowal . dokumentacje
silnika do konca lutego 1957 roku, natomiast konstruktorzy

Kilkunastoosobowy  zespo6l

z WSK Mielec, rowniez w bardzo krdotkim czasie, opracowali podwozie
oraz nadwozie tego samochodu.

Pierwsze dwa prototypy Mikrusa byly gotowe na 22 lipca 1957 roku. Po
wykonaniu poprawek w dokumentacji konstrukcyjnej przystapiono do
budowy serii prébnej, przeznaczonej do badan eksploatacyjnych. Do kon-
ca roku wykonano 17 ‘sztuk mikrosamochodéw. W pierwszym poétroczu
1958 roku wyprodukowano juz serie informacyjng w liczbie 100 sztuk
i rozprowadzono wéréd indywidualnych nabywcéw, zobowiazujac ich do
skladania okresowych sprawozdan z eksploatacji, ktére wzbogacaly
wlasne badania prowadzoné przez producenta. W pierwszym okresie pro-
dukeji Mikrusa stosowano niektore elementy sprowadzane z zagranicy —

Samochody osobowe . . 16



Widek ogdiny samochodu Mikrus MRS300

np. gazniki, prgdo-rozruszniki, regulatory pradnicy. Stopniowo wprowa-
dzano do produkcji elementy krajowe. Wysokie koszty wytwarzania Mi-
krusa spowodowatly podjecie w 1960 roku decyzji o wstrzymaniu jego

produkeji.

Silnik — Typu Mil0, z zaptonem iskrowym,
dwusuwowy, rzedowy, pionowy, z przepiuki-
waniem zwrotnym, ustawiony poprzecznie za
tylng osig pojazdu. Srednica cylindra 58 mm,
skok tloka 56. Liczba cylindrow 2. Pojemnosé
skokowa silnika 0,296 dm3. Stopien sprezania
6,2. Moc maksymalna 10,7 kW (14,5 KM) przy
5106 obr/min. Maksymalny moment obrotowy
19,6 Nm (2,0 kGm) przy 3500 obr/min. Kad-
lub skrzyni korbowej silnika odlewany ze
stopu lekkiego. Dwa oddzielne uzebrowane
cylindry zeliwne. Dwie glowice odlewane ze
stopu lekkiego. Wat korbowy kuty, skiadany,
ntozyskowany na dwoéch lozyskach wateczko-
wych i jednym kulkowym sko$nym. Tiloki ze
stopu lekkiego, wyposazone w trzy pierscie-
nie uszczelniajgce. Korbowody kute, stopa
korbowodu tozyskowana na dwurzedowym lo-
sysku wateczkowym. Sworznie tlokowe osa-
dzone plywajgco.

Smarowanie mieszankg paliwa z olejem sil-
nikowyrm w stosunku 25:1. Chlodzenie peo-
wietrzem o obiegu wymuszonym. Dmuchawa
promieniowa, wirnik dmuchawy osadzony na
wale korbowym, po lewej stronie silnika.

Zasilanie: gaznik poziomy, typu Bing 1/26/54,
0 srednicy gardzieli 26 mm, wyposazony w
urzgdzenie rozruchowe (pdiniej stosowano
gaznik typu Pegaz GM26S1). Podawanie pali-
wa opadowe (bez pompy paliwowei). Filtr
powietrza typu mokrego. Masa suchego silni-
ka 32 kg.

Instalacja elektiryczna — Napiecie znamionowe
12 V. Biegun ujemny polaczony z masa. Za-
plon bateryjny. Kolejnosé¢ zaplonu 1—2. Staty-
czne wyprzedzenie zaptonu 4 mm przed GMP.
Aparat zaplonowy z dwoma przerywaczami.
Swiece zaplonowe, z gwintem MI14X1,25 o

wartosci  ciepinej 225—240 (wg Boscha).
Dwie cewki zaplonowe. Prado-rozrusznik
(dynstarter), typu PRla, o mocy 130 W

1 mocy rozrusznika 0,22 kW, zamocowany na
lewym czopie waiu korbowego. Wigczanie
rozrusznika elektromagnetycznie. Dwa aku-
mulatory olowiowe 6 V, o pojemnosci 14 Ah,
polaczone szeregowo. Dwa reflektory o $red-
nicy ukiadu optycznego 130 mm, ze §$wiatla-
mi drogowymi 1 symetryczhymi $Swiatiami
mijania. Przednie $wiatla pozycyine w oad-
‘dzielnych lampach, umocowanych na przed-

Samochody o objetosci skokowej do 0,560 dm3

2 Polskie konstr. motoryzacyjne
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Silnik — Typ S15, z zaplonem iskrowym,
dwusuwowym, z przepiukiwaniem zwrotnym,
rzedowy, picnowy ustawiony wzdluznie, przed
przednia osig, zawieszony na trzech podusz-
kach gumowych. Srednica cylindra 76 mm,
skok ttoka 82 mm. Liczba, cylindréw 2. Objg-
toé¢ skokowa sinika 0,746 dms3, stopien spre-
zania 6,8. Moc maksymalna 19,1 kW (26 KM)

przy 3800 obr/min. Maksymalny moment
obrotowy 60,8 Nm (6,2 kGm) przy 2800
obr/min.

Kadlub silnika zZeliwny, korpus skrzyni kor-
bowej odlewany ze stopu lekkiego. Uzebro-
wana glowica ze stopu lekkiego. Wal korbo-
wy kuty, skladany, podparty na trzech lozy-
skach rolkowych i jednym kulkowym. Korbo-
wody kute, w stopie korbowodu dwurzedowe

lozysko wateczkowe. Tloki ze stopu lekkiego,’

z lekko wypuklym denkiem, wyposazone w
trzy pier$cienie uszczelniajgce. Sworznie tlo-
kowe osadzone pltywajgco.

Smarowanie silnika mieszanka paliwa z ole-
jem w stosunku 25:1. Chlodzenie ciec:za
o obiegu samoczynnym (termesyfonowym).
Chlodnica cieczy typu rurkowego, umieszczo-
na za silnikiem na poprzeczce ramy. Wenty-
lator osiowy, szesciolopatkowy, napedzany
paskiem klinowym od walu korbowego.

Zasilanie opadowe (bez pompy paliwa). Gaz-
nik poziomy typu Solex, z urzgdzeniem roz-
ruchowym. Filtr powietrza suchy, z wkladem
z siatki metalowej. Tlumik szmerdw ssania.
Masa suchego silnika' 65 kg.

Instalacja elektryczna — Napiecie znamiono-
we 12 V. Biegun dodatni polaczony z masa.
Zaplon bateryjny. Kolejno§¢ zaplonu 1--2.
Statyczrie ustawienie zaptonu 1° przed GMP.
Aparat zaplonowy osadzony na kolnierzu
skrzyni korbowej, z dwoma przerywaczami,
wyposazony w odsrodkowy regulator kata
wyprzedzenia zaplonu. Swiece zaplonowe z
gwintem M14X1,25, o warto$ci. cieplnej 175-—
—225 (wg Boscha). Dwie cewki zaplonowe z
opornikami. Pradnica pradu stalego o mocy
130 W. Akumulator otowiowy 12 V, o pojem-
noséci 37,5 Ah. Rozrusznik o mocy 0,223 kW
(0,4 KM), z wlaczaniem elektromagnetycznym.
Dwa reflektory o $rednicy ukladu optycznego
170 mm, ze $wiatlem drogowym, symetrycz-
nym $wiatlem mijania 1 $wiatlem pozycyj-
nym. Kierunkowskazy migowe. Wycieraczka

szyby przedniej o dwoch wycierakach pracu-
jacych przeciwbiezhie, jednobiegowa. Sygnal
dzwiekowy, jednotonowy,

Uklad mapedowy — Przedni (4X2). Sprzegio
cierne, suche, jednotarczowe, sterowane me-
chanicznie. Tarcza sprzegla z tlumikiem drgan
skretnych, wyposazona w okladziny cierne
o $rednicach 180X125 mm. Sze$é¢ srubowych
sprezyn dociskowych,

-1

Schemat mechanizméw podwozia samochodu
Syrena

Skrzynka przekladniowa\ dwuwalkowa, nie
synchronizowana, o czterech przetozeniach,
wyposazona w mechanizm wolnego kota, zblo-
kowana z silnikiem. Przelozenia na poszcze-
g6lnych biegach: Tb—3,91, 11b—2,37, T11—1,523,
IVb—0,965, wsteczny 7,50. Diwignia zmiany
biegébw umieszezona przy kole kierowniczym.
Diwigniowo-linkowy mechanizm zmiany bie-
gow. Przekladnia glowna stozkowa, o zebach
lukowo-kotowych (Gleason), umieszczona we
wspoélnej obudowie ze skrzynka przekiadnio-
wg. Przelozenie 4,875.

“Mechanizm réznicowy stozkowy, o dwéch sa-

telitach. Pélosie napedowe jednakowej diugo-
$ci, wyposazone w przeguby krzyzakowe, 030~
zyskach iglowych od strony skrzynki przekta-
dniowej i w przeguby roéwnobiezne typu za-
wiasowego od strony koét jezdnych.

Uklad nos$ny — Rama podiuznicowa, spawana.
Podluznice o zamknietym przekroju prostoks-
tnym 45X90X3 mm, polgczone czterema po-
przeczkami, Zawieszenie k61 przednich nieza-

lezne, na ‘poprzecznym poételiptycznym reso-

rze pi6érowym i dolnym wahaczu poprzecz-
nym. Amortyzatory hydrauliczne, ramieniowe,
dwustronnego dzialania. Zawieszenie tylne
zaleine, sztywna o$ plywajaca, o przekroju

Samochody osobowe
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Rysunek wymiarowy prototy-

rurowym, wsparta na poprzecznym pdlelin-
tycznym resorze pidérowym, jeden hydraulicz-
ny amortyzator ramieniowy dwustronnego
dzialania. Dwa podtuzne drgzki reakcyjne.
Kola jezdne tarczowe, tloczone z blachy sta-
lowej. Ogumienie 5.00—15".

Uktad kierowniczy — Przekladnia kierowni-
cza $limakowa, globoidalna, z podwéjng rol-
kg. Przelozenie $rednie 20. Mechanizm zwro-
tniczy z dwoma drazkami poprzecznymi,
umieszczony za osig przednig, Wat kierowni-
cy jednoczedciowy. Kolo kierownicy trzyra-
mienne. '

Uktad hamulcowy -— Hamulec zasadniczy
uruchamiany hydraulicznie, jednoobwodoww.
Hamulce ko6t przednich i tylnych bebnowe.
Srednica wewngtrzna bebnéw hamulcowych
280 mm. Hamulec pomocniczy (reczny) me-
chaniczny, dzialajacy na szczeki hamulcowe
kol tylnych.

Nadworzie — Zamkniete typu sedan, dwu-
drzwiowe; mocowane do ramy poprzez gumo-
we podkiadki. Dolna czgéé nadwozia wykona-
na z -blach stalowych. Dach wykonany
z drewna, pokryty dermatoidem. Drzwi za-
wieszone na stupkach $rodkowych. Pokrywa
silnika zawieszona na tylnej krawedzi. Szyba
przednia i tylna giete. Szyby boczne plaskie,
w drzwiach szyby opuszczane i uchylne.

pa samochodii Syrena

Siedzenie przednie wspdlne, oparcia indywi-
dualne odchylane do przodu. Siedzenie tylne
kanapowe. Ogrzewanie wnetrza nadmuchem
cieplego powietrza pobieranego zza chtodnicy.
Izolacja cieplna i akustyczna wnetrza nadwo-
zia. Dostep do bagaznika po otwarciu pokry-
wy w tylnej scianie nadwozia. Kolo za-
pasowe umieszczone poziomo na podtodze
bagaznika. Zbiornik paliwa umocowany 4o
przegrody czolowej nadwozia. Dostep do wle-
wu po uniesieinu pokrywy silnika.

-Wymiary — Rozstaw osi 2300 mm, rozstaw

ko6l tylnych 1190 mm, ko6t przednich 1207 mm.
Dlugo$é catkowita 4050 mm, szerokosé¢ 1555
mm, wysokos$é 1520 mm. Przeswit poprzeczay
195 mm. Kat natarcia 27°30", kgt zejscia 19°.
Masy — Witasna 850 kg, dopuszczalna masa
calkowita 1200 kg. Dopuszczalne obcigzenie
350 kg.

Pojemnosei — Zbiornik paliwa 33 dm3 (w tym
5—6 dm? rezerwy), uklad chlodzenia 6,5 dm?,
skrzynka przekladniowa z przekladnig giéwng
2,3 dm?, uklad hamulcowy 0,4 dm?, przekla-
dnia kierownicza 0,35 dm?.

Dane eksploatacyjne — Predkos¢ maksymalna
102 km/h. Zuzycie paliwa 8,5 dm?100 km.
Najmniejsza $rednica zawracania 14,5 m.

Samochody o,objetosci skokowej 0,500—0,850 dm? : 29



W tej sytuacji w marcu 1957 roku Biuro Konstrukcyjne przy ZBNS w Nysie

- przystapilo do opracowania wlasnej konstrukeji nadwozia. Cztery miesigce
pdzniej ukonczono budowe prototypu mikrobusu o symbolu N57. Szkieleto-
wa konstrukeja nadwozia opartego na sztywnej ramie pozwalala na szybka
budowe innych wersji nadwoziowych. Prototypowy mikrobus Nysa N57
mial 8 miejsc siedzacych i moégt zabieraé dodatkowo 150 kg bagazu. Twor-
cami pojazdu byli inz. E. Kroll, inz. B, Bartonik-Misiewicz, Pozdrak, Kora-
ma i Pason. Samochody tej rodziny zatwierdzono do produkcji.

Silnik — Typu M20, z zaplonem iskrowym,
czterosuwowy. Dane jak w samochodzie
Warszawa M20.

Instalacja elektryczna — Dane jak w samo-
chodzie Warszawa M20.

Uktad napedowy — Klasyczny (4X2). Dane
jak w samochodzie Warszawa M20.

Uktad mosny — Rama podiuZnicowa, spawa-
na. Podluznice o przekroju zamknietym. Pozo-
stale dane jak w samochodzie Warszawa M20.
Uktad kierowniczy — Dane jak w samocho-
dzie Warszawa M20.

Uklad hamulcowy — Dane jak w samochodzie
Warszawa M20. '
Nadwozie — Wagonowe, zamkniete, o kon-
strukeji szkieletowej. Szkielet spawany z pro-
fili stalowych. W prawej $cianie bocznej dwo-

je drzwi jednoskrzydiowych, w lewej $cianie
drzwi kierowcy. Wszystkie drzwi boczne za-
wieszone na swoich przednich krawedziach.
Drzwi tylne jednoskrzydlowe, zawieszone na
lewej krawedzi. Szyba przednia dzielona, pla-
ska. Szyby w drzwiach kierowcy, w przednich
drzwiach prawych i w $rodkowych oknach
bocznych, przesuwne.

Dwa indywidualne fotele obok wewnetrznej
ostony silnika oraz jedna kanapa trzyosobo-
wa, dwie kanapy dwuosobowe oraz jeden fo-
tel indywidualny w czeSci pasazerskiej.
Ogrzewanie wnetrza potaczone z ukladem
chlodzenia silnika.

Wymiary Diugosé 4400 mm, szerokosé
1760 mm, wysokos§é (bez obcigzenia) 1955 mm.
Rozstaw osi 2700. mm, rozstaw k6t przednich
1365 mm, tylnych 1372 mm.

Schemat mechanizméw podwozia
mikrobusu Nysa

1955

=1

2700

4400

Rysunek wymiarowy mikrobusu Nysa N57

Autobusy
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Masy — Wiasna pojazdu 1500 kg. Dopuszczai- Dane eksploatacyjne — Predko$é maksymal-
ne obciazenie 750 kg. Dopuszczalna masa cal- na 90 km/h. Zuzycie paliwa 14 dm?/100 km.

kowita 2250 kg.

Najmniejsza $rednica zawracania 12,0 m. Cis-

Pojemnosci — Dane jak w samochodzie War- nienie powietrza w ogumieniu két 0,25 MPa

szawa M20.

Nysa N59-M

(2,5 kG/cm?).

Produkcje seryjng mikrobuséw Nysa podjeto
w 1959 roku. W stosunku do prototypow
zmienily sie nieco zespoty podwozia oraz pew-
ne elementy nadwozia. Przede wszystkim
wzmocniono belke i sprezyny zawieszenia
przedniego oraz przekonstruowano hamulec
pomocniczy. Zastosowano szersze obrecze kol
i wzmocnione ogumienie o wymiarach
6.50—16”. Zmiany w nadwoziu zostaly po-
dyktowane gléwnie przystosowaniem kon-
strukeji do produkeji seryjnej. Zmiany wi~
doczne z zewnatrz — to inny zderzak przedni
oraz inne umieszezenie reflektoréw i kierun-
kowskazéw. Model ten by! produkowany do
1964 roku.

Widek ogélny mikrebusu Nysa N59-M

Autobusy o dtugoéci do 6,0 m (mikrobusy)
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Silnik — Typu Mil0, z zaplonem iskrowym,

dwusuwowy. Dane jak w samochodzie oso-

bowym Mikrus MR300.

Instalacja elektryczna — Napiecie znamio-
nowe 12 V. Dane jak w samochodzie osobo-
wym Mikrus MR300.

Uktad napedowy — Tylny, zblokowany (4X2).
Dane jak w samochodzie osobowym Mikrus
MR300.

Uktad no$ny — ptyta podlogowa wspdlpracu-
jaca z ramg szczatkows. Dane jak w samo-
chodzie osobowym Mikrus MR300.

Uklad kierowniczy — Dane jak w samocho-
dzie osobowym Mikrus MR300.
Uklad hamulcowy — Hamulec zasadniczy

uruchamiany hydraulicznie. Dane jak w sa- °

mochodzie osobowym Mikrus MR 300.

Nadwozie — Typu pick-up, oparte na sztyw-
nej plycie podlogowej. Drzwi kabiny kierow-
¢y zawieszone na siupkach tylnych. Szyba

przednia gieta. W drzwiach szyby przesuwne.’
Dwa indywidualne fotele dla kierowcy i pa-
sazera. Ogrzewanie wnetrza cieplym powie-
trzem, pobieranym z ukladu chlodzenia sil-
nika.

‘Boczne $ciany skrzyni ladunkowej polgczone

sztywno z kabing. Brezentowa oponcza, z tyl-
ng Sciang otwierang, rozpieta na trzech sta-
lowych palgkach. ‘

Wymiary — Dane jak w samochodzie osobo-
wym Mikrus MR300, z nastepujgca zmiang:
Wysokos$é ok. 1600 mm.

Masy — Wlasna pojazdu ok. 425 kg. Dopu-
szczalna masa catkowita 700 kg. Eadownosé
200 kg.

Pojemnodci —— Dane jak w samochodzie oso-
bowym Mikrus MR390.

Dane eksploatacyjne ~— Predko$é maksymal-

"na 80 km/h. Zuzycie paliwa 5—7 dm3/160 km.

Najmniejsza $rednica zawracania 9,2 m.

Samochody o fadownosci 1500 — 3000 kg

Lublin 51

L= e ond

W grudniu 1948 roku zapadta decyzja o lokalizacji.
w Lublinie montowni samochodéw ciezarowych ty-

pu GAZ 51 z cze$ci dostarczanych ze Zwigzku Radzieckiego. Planowano
wtedy roczng zdolno$é produkeyjng na okolo 12 000 sztuk tych pojazdéw
o fadownoscei 2500 kg. Wykorzystano istniejgce zabudowania przedwojen-
nych zakladéw wytworczych nadwozi samochodowych.

Pod koniec 1950 roku zmieniono zalozenia dotyczace budowy tego zakladu.

v

I

Widok ogélny samochedu Lublin 51 '

Samaochody cigZarowe z otwartq przestrzeniq tadunkowq _ 82



Postanowiono mianowicie, ze fabryka w Lublinie — o rocznej zdolnosci
wytworczej okolo 25 000 sztuk samochodéw ciezarowych — bedzie ponad-
to wytwarzaé odkuwki, odlewy i normalia dla innych zakladéw przemystu
motoryzacyjnego. Pierwszy samochéd ciezarowy zmontowano w Fabryce
Samochodéw Ciezarowych w Lublinie z zespoléw radzieckich w dniu
7.11.1951 i nazwano go Lublinem. _

fabryka znajdowala sie w cigglej rozbudowie. Poszezegolne wydzialy mon-
tazowe byly stopniowo przeksztalcane na wydzialy produkeyjne. Tysigcz-
ny samochod Lublin 51 opuscil hale montazu dnia 16.07.1952 roku. Pod--
wozia Lublina wykorzystywano rowniez w innych zakladach przemystu
motoryzacyjnego pod zabudowe nadwozi specjalnych, jak np. sanitarki
wielonoszowej, furgonu, kina objazdowego czy samochodu warsztato-
wego. '

W okresie produkeji wprowadzono wiele zmian konstrukeyjnych. Do naj-
wazniejszych nalezy zaliczyc wprowadzenie gaznika typu K49A z oszcze-
dzaczem sterowanym podci$nieniowo, zastgpienie recznego hamulca tar-
czowego hamuleem bebnowym, zastosowanie calkowicie metalowej kabi-
ny kierowcy, zastapienie napedzanych podciSnieniowo wycieraczek szyby
przedniej wycieraczkami napedzanymi elektrycznie. Samochod ten jednak
nie zaspokajal potrzeb transportowych naszego kraju, szczegblnie w kon-
frontacji ze Starem 20 o ladownosci 3500 kg. Podjeto wiec decyzje o za-
kodczeniu jego produkeji. W lipcu 1959 roku ostatnie egzemplarze samo-
chodu Lublin 51 zeszly z taémy montazowej Fabryki Samochoddw Cigza-
rowych.

Samochody o tadowno$ci 1500— 3000 kg 83



Instalacja elekiryczna — Napiecie znamiono-
we 12 V. Zaplon bateryjny. Swiece zaplono-
we, z gwintem M14X1,25, o wartosci cieplnej
175 (wg Boscha). Pradnica pradu stalego
o ‘mocy 220 W. Akumulator olowiowy 12 V,
o0 pojemnos$ci. 105 Ah. Rozrusznik o mocy
1,32 kW, z wigczaniem elektromagnetycznym.
Dwa reflektory, o srednicy ukladu optycznego
170 mm, ze $wiatlem drogowym i symetrycz-
nym $wiatlem mijania. Przednie $wiatta po-
zycyjne w oddzielnych lampach.

Uklad mapedowy — Trzy osie napedzane
(6X6). Sprzegto cierne, suche, jednotarczowe,
poétodsrodkowe, sterowane mechanicznie.
Skrzynka przekladniowa trzywalkowa, nie
synchronizowana, o pieciu przeltozeniach, zblo-
kowana z silnikiem. Przelozenia na poszcze-
gblnych biegach: Tb—6,14, ITb—3,18, IITb—1,68,
"IVb—1,00, Vb--0,78, wsteczny 5,75.
Przystawka odbioru mnapedu. Skrzynka roz-
dzieleza, zblokowana z reduktorem; o dwdch
przelozeniach, miala mozliwoé§é wylgczania
napgdu przedniej osi. Napgd na skrzynke roz-
dzielczg przenoszony ze skrzynki przekladnio-
wej krotkim rurowym watem napedowym.
Waly napedowe wszystkich mostéw rurowe,
z przegubami krzyzakowymi. Przekladnie
" gléwne stozkowe, o zebach lukowo-kolowych
(Gleason), o przelozeniu 7,17 (43/6). Mechaniz-
my réznicowe stozkowe, o czterech satelitach.
W mostach — $rodkowym i tylnym — me-
chaniczne blokady mechanizméw réznico-
wych. W przednim moS$cie zastosowano prze-
guby rownobiezne, typu Weissa.

Uktad no$ny — Rama podluznicowa, spawa-
na. Zawieszenie két przednich zaleine, sztyw-
ny most napedowy, wsparty na wzdluznych
poleliptycznych resorach piérowych. Zawie-
szenie két Srodkowych i tylnych zalezne,
sztywne mosty napedowe, wsparte na wzdluz-
nych poéleiiptycznych odwréconych resorach
piérowych, zamocowanych wahliwie do ramy.
Szesé podiuinych drazkéw reakeyjnych. Kola

jeidne tarczowe, z dzielonymi obreczami.
Ogumienie detkowe, o wymiarach 11.00—20".
Uktad kierowniczy — Przekladnia kierowni-
cza Slimakowa, globoidalna, z podwéjna rol-
ka, o $rednim przelozeniu 20,75.

Uklad hamulcowy — Hamulec zasadniczy
uruchamiany hydraulicznie, jednoobwodowy;
pneumatyczny, podci$nieniowy, mechanizm
wspomagajgcy. Hamulce wszystkich kéi beb-
nowe. Hamulec pomocniczy (reczny) mecha-
niczny, tasmowy, dzialajgcy na wal napedo-
wy. Wciggarka jednobsbnowa, umocowana za
przednim zderzakiem.

Nadwozie — Dane jak w samochodzie Star 44,
z nastepujaca zmiang: dwa zbiorniki paliwa,
zamocowane do obu podluznic ramy za ka-
bing.

Wymiary — Rozstaw osi 3050/1204 mm, roz-
staw kot przednich, $rodkowych i tylnych
1750 mm. Dhugo$é catkowita 6500 mm, szero-
kosé¢ 2430 mm, wysoko§é (kez obcigzenia)
2485 mm. Kat natarcia 38°, kat zej$cia 42°.
Przeswit poprzeczny 340 mm. Wymiary we-
wnetrzne przestrzeni ladunkowej 37702185 X
X415 mm, Powierzchnia ladowania 8,2 m2
Masy — Wlasna pojazdu 5930 kg. F.adownosé
na szosie 4000 kg, w terenie 2500 kg. Do-
puszczalna m:sa calkowita 10 200 kg. Dopusz-
czalna masa calkowita holewanej przyczepy
3500 kg.

Pojemno$ci — Zbiorniki paliw 2X105 dms,
ukiad smarowania silnika 12 dms3, uklad chlo-
dzenia 20 dms3, skrzynka przekladniowa 5,0
dm3, skrzynka rozdzielcza 2,0 dm3, mosty na-
pedowe 3X6,5 dm3, przekladania kierownecza
0,65 dm?, uklad hamulcowy 1,0 dm?.

Dane eksploatacyjne — Predko$é maksymalna
68 km/h. Zuzycie paliwa - ha szosie 37
dm3/100 km, w terenie 52 dm3/100 km. Naj-
mniejsza Srednica zawracania 18 m. Zdolnosé
pokonywania wzniesien na I biegu 29%. Gls-
bokoéé brodzenia 0,90 m.

Star 66

Po zatwierdzeniu do produkeji Stara 66, w Biurze Konstrukeyjnym Prze-
mystu Motoryzacyjnego trwaty badania kwalifikacyjne dwéch nastep-
nych ulepszonych prototypow. Gléwnym celem tych badan bylo okres-
lenie trwalosci pojazdu jako caloci oraz poszezegblnych jego zespolow.
W t{ym samym czasie rozpoczeto przygotowania do urt}chomienia produk-

Samochody ciezarowe z otwartq przestrzeniq tadunkowq
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Widok ogolny samochodu Star 66/n

cji seryjnej w Fabryce Samochodéw Cigzarowych w Starachowicach.
W polowie 1958 roku pierwsze egzemplarze Stara 66 opuscily taSme mon-
tazowa.

Samochdd zostat wystawiony na Miedzynarodowych Targach Poznanskich
w 1958 roku, gdzie wzbudzit duze zainteresowanie fachowcow. Okreslano
go jako chlube polskiego przemystu motoryzacyjnego. Produkowany byl
w dwéch odmnianach, réznigcych sie konstrukeja skrzyni ladunkowej.
Wersja 66/w miata skrzynie o plaskiej podlodze, umieszczonej wysoko
nad kotami, natomiast wersja 66/n miala cbnizona skrzynie, z wystajacy-
mi wnekeini k6t obu tylnych osi.

W poczatkowym okresie produkeji samochody Star 66 zasilaly glownie
odbiorce wojskowego. Na jego podwoziach budowano tez szereg wojsko-
wych pojazdéw specjalnych, jak np. radiostacje, autobusy sztabowe,
cysterny, parki pontonowe itp.

Silniki — Typ S47, z zaplonem iskrowym. Da-
ne jak w prototypie Star 66, z nastepujacymi
zmianami:

Moc maksymalna 77,3 kW (105 KM) przy 3000
obr/min. Maksymalny 'moment obrotowy 310
Nm (31 kGm) przy 1650 obr/min. Watek roz-
rzadu ulozyskowany w kadiubie silnika, na-
pedzany kotami zebatymi od walu korbowe-
go. Zawory ustawione pionowo w jednym
rzedzie, Srednica grzybka zaworu ssgcego
44 mm, wydechowego 40 mm. Otwarcie zawo-

y

ru ssacego 17° przed GMP, zamknigcie 57° po
DMP, otwarcie zaworu wydechowego 53°
przed DMP, zamknigcie 21° po GMP.
Smarowanie obiegowe pod ci$nieniem. Pompa
olejowa zebata, filtr oleju pelnego przeplywu,
typu szczelinowego oraz filtr ‘bocznikowy
z wymiennym wkladem tekturowym. Chlod-
nica oleju umieszczona przed chtodnica wody,
wlaczana do obiegu zaworem urnieszczonym
przy filtrze szczelinowym. )
Chtodzenie ciecza z obiegiem wymuszonym.

.

Samochody ciezarowe terenowe
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Star 20-GM8/N71

W pierwszym okresie powojennym jedno-
stki strazy pozarnych dysponowaty nie-
wielks liczbg odpowiednich pojazdow gas-
niczych. Byly to pojazdy réznych marek

pochodzenia zagranicznego, ktoérych eksploatacja byla utrudniona ze
wzgledu na brak czesci zamiennych. Postanowiono wiec opracowaé wias-
‘ne pojazdy gasnicze, oparte o typowe zespoly produkowane w kraju.
Wykonanié konstrukeji zlecono Centralnemu Biuru Technicznemu Prze-
mystu Motoryzacyjnego w Warszawie.

Wykorzystuiac zespoly samochodu ciezarowego Ster 20 zbudowano kilka
wersji samochodéw gasniczych, ktére uwzglednialy réznorodnosé potrzeb
strazy pozarnych. Pierwszy z nich byl samochéd Star Z0-GMS8/N71, shu-
zgcy do przewozu 10-osobowej zalogi, motopompy napedzanej dwusuwo-
wym silnikiem spalinowym oraz innego sprzetu gasniezego. Produkeje
tego pojazdu rozpoczeto w 1952 voku w Sanockiej Fabryce Wagonow.

Widek ogélny samochodu Star 20-Gi8/N71

Silnik — Typ S42, z zapionem iskrowym. Da-
ne jak w samochodzie Star 20.

Instalacja elektryczna — Dane jak w samo-
chodzie Star 20, z nastepujacymi zmianami:
Reflektor pczarniczy. Dwa $wiatla rozpozna~+
weze umocowane na dachu. Wycieraczka kaz-

dej szyby przedniej, napedzana oddzielnym:
silnikiem elektrycznym. Sygnal diwickowy
jednctonowy i syrena alarmowa.

Uktad napedowy — Klasyczny (4X2). Dane
jak w samochodzie Star 20. ’
Uklad no$ny — Rama podituznicowa spawana,

Samochody specjalne i specjalizowane
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Rysunek wymiarowy samochodu Star 20-GM8/N71

przedtuzona w tylnej czesci (w stosunku do
ramy Star 20). Pozostale dane jak w samo-
chodzie Star 20, z nastepujgcg zmiang:
Ogumienie detkowe o wymiarach 8.25—20"/
/14PR. '

Uktad kierowniczy — Dane Jak w samocho-
- dzie Star 20.

Uktlad hamulcowy — Dane jak w samochodzie
Star 20.

Nadwozie — Typ NT1. Konstrukcja catkowi-
cie metalowa, zamknieta. Szkielet nadwozia
wykonany ze stalowych profili otwartych.
Poszycie zewnetrzne z blachy stalowej, Drzwi
przedziatu kierowcy zawieszone na tylnej kra-
wedzi, drzwi przedzialu zalogi oraz drzwi

schowk6éw nadwozia zawieszone na swoich .

przednich krawedziach. Szyba przednia pla-
ska, dzielona, odchylana do gbéry. Szyby w
drzwiach przedzialu klerowcy i przedziatu za-
togi opuszczane.

Dwa “indywidualne fotele w przedzmle kie-
rowecy. W przedziale zalogi dwie drewniane

tawki dla oSmiu os6b. Przedzial kierowcy -

oddzielony od przedzialu zaltogi schronem po-
- przecznym, w ktébrym z prawej strony umie-
szczono motopompe typu M800, a z lewej ze-
sp6t pradotwoércezy. o

Miedzy blotnikami, z obu stron nadwozia, za-
mocowano stopnie oraz schowki na wegze
ssawne. W tylnej, obniZzonej czeSci nadwozia,

schowki na sprzet pozarniczy oraz dwa zwi- .

jadla dwukotowe.

Ogrzewanie przedzialu zatogi nagrzewnica wy-
korzystujgcg gazy spalinowe silnika, umiesz-
czong pod lews czeScia przedniej lawki.

Cztery wywie:crznikl, z czego dwa w $cianach
bocznych przedziatu kierowcy i dwa w prze-
dziale zatlogi. :
Zbiornik paliwa umieszczony pod prawg czg~
$cig przedniej tawki w przedziale zatogi. Ko-
1o zapasowe umieszczono pozxomo pod tylna
czeécia ramy.

Wymiary — Dane Jak w samochodzie Star
20, z nastepujgcymi zmianami: '
Dlugo$é caltkowita bez drabin 6285 mm, sze-
rokosé 2200 mm, wysoko$¢ (z obcigzeniem)
2680 mm. -Zwis przedni 1240 mm, tylny
2045 mm. Kat natarcia 23°30°, kat zejScia 12°.
Prze§wit poprzeczny 240 mm, podiuzny 350
mm. Wysoko§é stopni nad jezdnig 415 mm,
wysoko§é .uchwytéw motopompy od jezdni
910 mm.

Masy — Wlasna pojazdu 4140 kg (bez sprzetu
pozarniczego), dopuszczalna masa calkowita
7250 kg. Dopuszczalne obcigzenie osi. przed-
niej 2535 kg, osi tylnej 4715 kg. )
Pojemno$ci — Dane jak w samochodzie Star
20.

Dane eksploatacyjne — Predko§é maksymalna
75 km/h. ZuZycie paliwa 29 dm3/100 km.
Najmniejsza S$rednica zawracania 16,0 m. Cié-
nienie w. ogumieniu wszystkich k6t 0,45 MPa
4,5 kg/cm?).

Wydajnoéé motopompy M800 — 800 dm3/min,
przy ci$nieniu 80 m stupa wody Duza liczba
wezy umozliwiala dzialanie jednym pradem
wody na odleglo$é 520 m od pompy, dwoma
pradami wody na odlegto$§é 400 m od pompy
lub trzema pradam1 wody. na odlegtoé
360 m od pompy.

Samochody przeciwpoZarowe
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Rysunek wymiarowy samochodu Star C60-A z naczeps D60/N61

Podpora przednia skladana, z mechanizmem
grubowym. O$ tylna sztywna, wykonana z ru-
ry stalowej, zawieszona na wzdiuznych péi-
eliptycznych resorach piérowych, wspoipra-
cujacych z dodatkowymi resorami pidérowy-
mi.

Kola jezdne tarczowe, blizniacze. Obrgcze o
profilu plaskim, o wymiarach 5.00—20". Ogu-
mienie detkowe, o wymiarach 8,225—20".
Uktad hamulcowy Hamulec zasadniczy
uruchamiany pneumatycznie, przystosowany
do wspblpracy z podcisnieniowsg instalacjg
ciagnika siodtowego. Hamulce bgbnowe. Beb-
ny hamulcowe o $rednicy wewnetrznej 460
mm. Silowniki podcisnieniowe dzialaly po-
przez uklad diwigni na szezgki hamulcowe
Zbiornik podci$nienia. Hamulec postojowy
mechaniczny,

Nadwozie — Skrzynia ladunkowa o konstruk-
cji drewnianej, z_ okuciami stalowymi. Sciany
boczne i $ciana tylna otwierane. Sciany bocz-
ne, dzielone w polowie dlugosci, miaty mozli-
wo$¢é niezaleznego otwierania. Nadstawki
Scian bocznychli $ciany przedniej. Odejmo-
wane palaki stalowe i oponcza brezentowa.
Blotniki z blachy stalowej, umocowane do
podiogi skrzyni ladunkowej.

Wymiary — Rozstaw osi 3700 mm, rozstaw

k6t tylnych 1600 mm, odstep k61 blizniaczych
225 mm. Diugosé 6000 mm, szeroko$¢ 2210 mm,
wysoko$é z oponczg 2740 (bez obcigzenia).
Zwis -tylny 1500 mm, kat zej$cia 40°, prze-
$wit poprzeczny 375 mm. Wysieg podpory
naczepy 2515 mm.

Wymiary wewnetrzne skrzyni ladunkowej:
diugo$é 5915 mm, szerokos$é¢ 2065 mm, wyso-
ko§é 600 mm, wysoko§¢ z nastawkami 1200
mm. Powierzchnia ladowania 12,2 m2 Objg-
to§¢é przestrzeni ladowania 7,3 m3, z nad-
stawkami 14,6 m3. Wznios powierzchni lado-
wania 1270 mm.

Masy — Wtasna naczepy 2500 kg. Tadow-
noéé dopuszezalna 5500 kg. Dopuszcezalne ob-
cigzenie osi tylnej 4800 kg.

Zestaw ciggnik siodtowy z naczepq

Wymiary — Dlugoéé 8870 mm, szerokosé
2210 mm, wysoko$é (bez obcigzenia) z opon-
£za 2740 mm. ’

Masy — Wlasna zestawu 5510 kg. L.adownosé
5500 kg. Dopuszczalna masa catkowita
11160 kg.

Dane eksploatacyjne — Predkosé maksymal-
na 45 km/h. Zuzycie paliwa 30 dm3/160 km.
Minimalna $rednica zawracania 16 m. Cisnie-
nie w ogumieniu naczepy 0,475 MPa (4,75
kG/cm?).

Star C21 z naczepg D60

STAR 21

Od 1957 roku wchodzi do eksploataciji ze-
staw nowego ciggnika siodlowego Star 21
< naczepg D60. Zmiany w ukladzie napedo-
wym i nosnym ciggnika pozwolily na po-

wiekszenié ladownosci naczepy skrzyniowej do 6000 kg.

Zestawy ciggnikéw siodtowych z naczepami
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Produkcje naczep z Sanockxej Fabryki Wagonow przejety Zaklady Budgd-
wy Nadwozi Samochodowych w Kozuchowie. . :
Ciagnik siodtowy — Star C21, z silnikiem typu S42. Dane dotyczace silni-
ka, instalacji elektrycznej, uktadu napedowego, ukiadu noénegc}, kierowni-
czego, hamulcow, wymiaréw oraz danych eksploatacyjnych, jak w ciag-
niku Star C21.
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Rysunek wymiarowy samochodu Star C21 z naczepa D60

Naczepa D60
Uktad mo$ny — Dane jak w naczepie ciagni-
ka siodlowegoStar C60-A.

Zestaw ciqgnik siodiowy z naczepq
Wymiary — Dane jak w naczepie ciggnika
siodlowego Star C60-A.

Uktad hamulcowy — Dane jak w naczepie ..
ciagnika éiodlowego Star C60-A. Masy — Wlasna zestawu 5510 kg. Ladown‘qsc
Nadwozie — Dane jak w naczepie cxagmka 6000 kg. Dopuszczalna masa. calkowita
siodtowego Star C60-A. 11660 ke.

Wymiary — Dane jak w naczepie ciagnika Dane eksploatacyjne — Predkosﬁé maksymalna
siodlowego Star C60-A. ' 60 km/h. Minimalna $rednica zawracania

16 m. Cisnienie w ogumieniu naczepy 0,475
MPa (4,75 kG/cms?).

Masy — Wilasna naczepy 2500 kg. Ladownosé
dopuszezalna 6000 kg. Dopuszezalne obceigze-
nie osi tylnej 4800 kg. .

Star C25 z naczepqg D60B/N81

' Do wspbdlpracy z nowym ciggnikiem siod-
towym Star C25, ktérego produkcje uru-
chomiono w koncu 1959 roku, dostosowa-
S no uniwersalng naczepe typu D60B/NS8I.
Naczepa ta byla produkowana w Zakiadach Budowy Nadwozi Samocho-
dowych w Kozuchowie i miala tadownoé¢ 6000 kg. Wyposazona zostala
w jednoprzewoddwa nadcisnieniowq instalacje hamulcows.

Ciggnik siodlowy — Star C25, z silnikiem typu S472. Dane dotyczace sil-
nika, instalacji elektrycznej, uktadu napedowego, uktadu no$nego, kie-
rowniczego, hamulcéw, wymiaréw oraz danych eksploatacyjnych, ‘jak w
ciggniku Star C25. .

Ukitad hamulcowy — Hamulec zasadniczy
uruchamiany pneumatycznie, przystosowany
do wspdlpracy z nadciSnieniowsg jednoprze-

Naczepa D60B/N81
Uklad no$ny — Dane jak w naczepie ciggni-
ka siodlowego Star C21.
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Jednocze$nie z odbudowa zakladéw ze zniszczen wojennych rozpoczeto
prace nad dokumentacja konstrukcyjng ciagnika. Ze wzgledu na koniecz-
no$¢ szybkiego uruchomienia produkeji zdecydowano sie ma odtworzenie
konstrukeji niemieckiego ciagnika typu Lanz-Buldog, ktéry cechowatl sie
stosunkowo duzg mocg silnika przy prostej budowie i obstudze.
Wykonanie dokumentacji powierzono grupie konstruktoréw pod kierun-
kiem prof. Edwarda Habicha z Politechniki Warszawskiej. Prace nad do-
kumentacja ukonczono w lipcu 1946 roku i przystapiono do budowy pro-
totypu. Pierwszego maja 1947 roku prototypowy ciggnik wziglt udzial w
warszawskim pochodzie. Produkcje seryjng cilagnikéw, ktére otrzymaly
oznaczenie C45 rozpoczeto we wrze$niu i do kohca 1947 roku wykonano
130 sztuk. '

W 1948 roku zmieniono nazwe zakladow na Zaklady Mechaniczne ,,Ursus”
Poczatkowo ciggnik C45 byt produkowany na kolach stalowych, nieco péz-
niej rozpoczgto montaz ciggnika ma kotach ogumionych. Mimo duzych
trudnosci predukeyjnych, systematycznie zwiekszono produkeje. W roku
1950 wykonanc juz 4018 sztuk, a 16 kwietnia 1953 roku hale montazu
opuscil ciggnik z numerem fabrycznym 20 000,

Widok ciagnika ogélny
Ursus C45 na kotach ogumionych

Silnik — Typ C45, z zaplonem samoczyn-
nym od gruszy Zarowej, dwusuwowy, pozio-
my. Cylinder umieszczony wzdluznie, za prze-
dnig osig pojazdu. Srednica cylindra 225 mm,
skok tloka 260 mm, Liczba cylindréw 1. Ob-
jetosé skokowa silnika 10,300 dm3. Stopien
sprezania 4,75. Moc maksymalna 33 kW (45
KM) przy 650 obr/min. Minimalne obroty
biegu luzem 350 obr/min. ;

Kadtub silnika zeliwny. Glowica z gruszg za-
rowg, odlewana z zeliwa. W przedniej czg-
§ci gruszy $ruba bezpieczenstwa z tatwo top-

liwym korkiem. Wal korbowy kuty, podpar-.

iy na dwoch tozyskach rolkowych, na. zew-
netrznych cze$ciach czopow glownych osa-
dzone dwa kola zamachowe. Tlok zeliwny,
denko ttoka z garbem. Tilok wyposazony w
cztery pierscienie uszczelniajgce. Korbowdd
kuty, z dzielong stopa. Sworzen tlokowy osa-
dzony plywajaco.

Smarowanie obiegowe, pod ci$nieniem, Dwie
pompy olejowe, napedzane poprzez prze-
kladnie $rubowg od lewego czopa walu
korbowego. Pompa zebata tloczyla olej z
dolnej czeSei skrzyni korbowej do filira oleju,
pompa smarowania czterotloczkowa tloczy-

Ciggniki rolnicze kotowe
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la olej na gladz cylindrowa, sworzen tlokowy,
panewke korbowg i tarcze oporowe watu kor-
bowego. Filtr oleju z wkladkami filcowymi.
Dwukomorowy zbiornik oleju umieszczony w
tylnej czesci zbiornika paliwa. Chtodzenie cie-
czg o obiegu samoczynnym (termosyfonowe).
Chlodnica sekecyjna, osiem sekeji rurkowo-
- -plytkowych, umieszczonych w dwdch sze-
regach z boku ciggnika. Wentylator czlero-
lopatkowy, napedzany od kola zamachowego,
umieszczony miedzy komorami zbiornika
wody i dwoma szeregami sekcji chlodnicy
(prostopadle do osi cylindra). Dwukomorowy
zbiornik wody chlodzacej.

Zasilanie: pompa wiryskowa tiloczkowa, o
$rednicy tloczka 14 mm, z mozliwoS$cig recz-
nego pompowania. Dwuzakresowy, odsrodko-
wy, regulator obrotéw. Wiryskiwacz z otwar-
tym rozpylaczem, $rednica otworu rozpyla-
cza 0,7 mm. Zmiana kata stozka rozpylenia
paliwa przez podnoszenie iglicy specjalnym
pokretlem. Siatkowy filtr paliwa. Rura ssaca
z suchym siatkowym filtrem z wkladem ko-
nopnyim.

Rura wydechowa, umieszczona z lewej stro-
ny silnika, z wylotem skierowanym do go-
ry. Czeéé Srodkowa, rozszerzona stozkowo, za-
wierala iskrochon z blachy dziurkowanej.
Rozruch silnika przez podgrzewanie gruszy
zarowej (np. lampa benzynowsa) oraz reczne
pokrecenie walem korbowym. W tym celu
zdejmowano kolo kierownicy z walu kierow-
nicy i zakladano na czop walu korbowego z
prawe]j strony ciagnika.

Instalacja elektryczna (stosowana tylko w
ciagnikach na, kolach ogumionych) — Napiegcie
znamionowe 6 V. Biegun dodatni polgczony
z masg. Pradnica pradu stalego typu PSH-A,

Rysunek wymiarowy ciagnika
Ursus C45

lub PSH-AZ, o mocy 90 W, wspoéipracujaca
z regulatorem trzyrdzeniowym typu MNbBL-01
lub MNb-02. Akumulator olowiowy 6 V, o
pojemnosci 75 Ah., Dwa reflektory o $rednicy
ukladu optycznego 150 mm, z symetrycznym
$wiatlem mijania, $wiatlem drogowym i $wia-
ttem postojowym. Lampa tylna ze §wiatltem
postojowym i §wiatlem ,;stop” z lewej strony
ciagnika. Sygnal diwiekowy elektromagne-
tyczny, jednotonowy.

Uktad napedowy — Sprzeglo cierne, suche,
dwutarczowe, osadzone na prawym czopie
walu korbowego, sterowane mechanicznie.
Szedé Srubowych srezyn dociskowych.
Skrzynka przekladniowa o trzech przeloze-
niach, zblokowana =z silnikiem. Dodatkowe
przelozenie przy$pieszajace do jazdy szoso-
wej (tylko dla wersji na kolach ogumionych).
Wal odbioru mocy (WOM) w oddzielnej obu-
dowie, zamocowane] wzdluz skrzynki prze-
kladniowej, z prawej strony ciggnika. Tylny
most napedowy zblokowany ze skrzynka
przekladniowa. PrzeKkladnia gléwna stozko-
wa. Mechanizm réznicowy stozkowy, o czte-
rech satelitach. Pdlosie napedowe obcigZone.

- Uktad no$ny — Konstrukeja bezramowa. Za-

wieszenie ko6t przednich zalezne, na poprzecz-
nym pbleliptycznym resorze piérowym. OS$
przednia kuta, mocowana wahliwie na sworz-
niu. Ustawienie ké! przednich — zbieinosé
2—3 mm.

Zawieszenie k6! tylnych sztywne. Kola jezd-
ne tarczowe. Ogumienie k6t przednich detko-
we, o wymiarach 7.50—20”, Ogumienie k61
tylnych detkowe, o wymiarach 12.75—28".

Uktad kierowniczy — Przekladnia kierowni-
cza §limakowa, umieszczona -wewnatrz
skrzynki przekladniowej. Kolo kierownicy

Ciggnéki dwuosiowe /
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WSK MO06/1957

<HSF—

Wytwornia Sprzetu Komunikacyjuego w Swidni-
ku, zaklad o profilu lotniczym, podejmuje produk-
cje motocykli, aby w pelni wykorzystaé swoje mo-
ce produkeyjne i dostarczy¢ na rynek wiecej tych
bardzo poszukiwanych pojazdow. :
W 1954 roku zmontowano serie informacyjna motocykli z silnikami o obj¢-
tosci 0,125 dm? z czeSci dostarczonych z Warszawskiej Fabryki Motocykli..
Od lutego 1935 roku rozpoczeto produkeje motocykli w oparciu o doku-
mentacje WFM MO6. Tegoz roku wykonano 3100 sziuk. W latach nastep-
nych produkcja szybko wzrastala.W 1956 roku w Swidniku wykonano juz
15000, a w 1957 roku 25 000 sztuk motocykli.

Rownocze$nie z zastosowaniem w 1957 roku nowej instalacji elektrycznej
w motocyklach WFM, otrzymaly ja takze pojazdy ze Swidnika. Wprowa-
dzono wtedy akumulator 6 V, o pojemno$ci 7 Ah, prostownik selenowy
umozliwiajaey jego ladowanie przez pradnice, sygnal elektromagnetyczny
i Swiatla postojowe. W gérng polke widelea wbudowano szybkosciomierz
z leznikiem kilometrow.

Zamieszczony ponizej opis techniczny dotyczy modelu WSK MO6 z 1957
roku. W nastepnych latach rozwéj motoeykli typu MO6 z Warszawskiej
Fabryki Motoeykli oraz Wytwérni Sprzetu Komunikacyjnego w Swidniku
przebiegal juz réznymi drogami.
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Rysunek wymiarowy motocykla WSK M06 model 1957

Silnik — Typu SO1, z zaplonem iskrowym.
Dane jak w motocyklu WFM MO6.

wego. Prostownik selenowy umieszczony w
lampie przednie]. Akumulator olowiowy 6V,

Instalacja elektryczna — Dane jak w moto-
cyklu WFM MOS6, z nastepujgecymi zimniana-
mi: Statyczne wyprzedzenie =zapionu 27°
przed GMP (4,5 mm przed GMP). Pradni-
ca-iskrownik pradu zmiennego o mocy 28 W,
mocowany na prawym czopie walu korbo-

o pojemnosci 7 Ah, Sygnal diwiekowy, tar-
czowy, umocowany pod sicdzeniem, z pra-
wej strony motocykla.

Ukiad napedowy — Dane jak w motocyklu
WFM MOS6.

Motocykle turystyczne i skutery
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Uklad nofny — Dane jak w motocykiu WM
MOs.

Uktad hamulcowy i kierowniczy — Dane jak
w motocyklu WFM MO6.
Nadwozie — Dane jak w motocyklu WFM
MOS6,, z nastepujagcymi zmianami: Siodio ka-
napowe, dwuosobowe, z mikrogumy, pokryte
winidermem, wyposazone w uchwyt dla pa-
sazera w formie paska. Dwie plaskie pusz-
ki narzedziowe mocowane do ramy. Pomig-
dzy puszkami schowek na akumulator. Pred-
‘kosciomierz osadzony w gornej pélce widel-
ca,

Wymigry — Dane jak w motocyklu WFM
MOS6, )

Masy — Wilasna motocykla 90 kg. Dopusz-

‘czalne obcigzenie 150 kg. Dopuszczalna masa

catkowita 240 kg. i

Pojemno$ci — Zbiornik paliwa 13,5 dm3 (bez
rezerwy). Skrzynka przekladniowa 0,5 dm3.
Dane eksploatacyjne — Predko§é maksy-
malna 72 km/h. ZuZycie paliwa 2,8-35
dm3/100 km. Najmniejsza $rednica zawraca-
nia 3,2 m. Ciénienie powietrza w ogumieniu:
kola przedniego 0,08 MPa (0,8 kG/cm?), kola
tylnego (bez pasazera) 0,12 MPa (1,2 kG/cm?),
a przy jeidzie z pasazerem 0,15 MPa (1,5 kG/
/em?),

WSK 125 (prototyp) |

W dziale do§wiadezalnym Wytwérni Sprzetu Komunikacyjnego w Swid-
niku wykonano w 1957 roku prototyp nowego motocykla klasy 125. Kon-
strukcja tego pojazdu byla przystosowana takze do silnikéw o wigkszej
objetosci skokowej. Twércami motocykla byli inzynierowie: Krzeszowiec,

‘Okreglak, Szymanski i Wiercinski.

Zastosowany w motocyklu silnik typu SO1 mial nieco wiekszg moc dzigki
nowemu ukladowi wydechowemu. Nowa rurowa rama byla sztywniejsza
od dotychczas stosowanej, a przy tym o 30% lzejsza. Zastosowano nowy
widelec przedni z ttumieniem olejowym oraz pelnopiastowe bgbny hamul-
cowe, odlewane z'lekkiego stopu. Glebokie blotniki, nowa lampa przednia
¢ wbudowanym predkosciomierzem, wysoka dwupoziomowa kanapa oraz
poprowadzony géra uklad wydechowy, radykalnie zmienity sylwetke mo-

tocykla.

Produkeiji motoéykla w tej postaci nie podjeto, ale niektére rozwigzania
zastosowano w pézniejszych modelach WSK.

ck 13C0

Rysunek wymiarowy motocykla WSK 125

O objetosci skokowej do 0,125 dm?
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