Wprowadzenie

Twoérca sportowego samochodu Porsche, Fer-
dinand Anton Ernst Porsche, zwany Ferrym, byt
synem Ferdinanda — konstruktora nieSmiertelnego
Volkswagena ,garbusa”. Juz od 1931 roku, w kt6-
rym ojciec Ferdinand Porsche zatozyt w Stuttgar-
cie biuro konstrukcyjne, Ferry czynnie uczestniczyt
przy opracowywaniu wazniejszych konstrukcji,
poczawszy od Porsche 12 i jego wiekszej wersiji
— Porsche 32, ktére powstaty na zamowienie
NSU. Kolejne konstrukcje opracowane przez biuro
Porschego to samochdd z silnikiem umieszczo-
nym centralnie, budowany dla Auto Union w celu
uczestnictwa w konkursie Grand Prix, oraz samo-
chdd z silnikiem szesnastocylindrowym dla Daim-
lera-Benza, zaprojektowany specjalnie do bicia
rekordu predkosci. Podczas drugiej wojny Swiato-
wej biuro otrzymywato liczne zamdwienia od armii.
Z powodu nalotéw alianckich, na przetomie
1943/44 roku firme przeniesiono do austriackich
miejscowosci Gmind (Karyntia) i Zell am See
(Salzburg). Do Stuttgartu powrdécono dopiero
w 1950 roku. Pierwszg konstrukcjg wykonang
w Gmiind pod kierownictwem Ferry’ego byt samo-
chdd przeznaczony do udziatu w konkursie Grand
Prix, zamoéwiony przez wtoskiego przemystowca
o nazwisku Dusio. Powstat futurystyczny pojazd
Cisitalia-Monoposto z péttoralitrowym, dwunasto-
cylindrowym silnikiem typu bokser, ktéry osiggat
moc 350 KM przy 10 500 obr/min.

W konicu 1948 roku Ferry Porsche zawart
umowe z dyrektorem Volkswagena, Heinzem
Nordhoffem, na mocy ktérej miat dostawacé 5 ma-
rek z tytutu optaty licencyjnej za kazdy wyprodu-
kowany egzemplarz ojcowego ,garbusa”’ oraz
czesci do budowy samochodu sportowego, sprze-
dawanego w przysztosci przez dealeréw Volks-
wagena. W ten sposob Ferry rozpoczat produkcije
wiasnych samochoddéw sportowych, ktéra stata
sie pasmem sukcesow, cho¢ nie pozbawionym
wzlotéow i upadkow. Niezwykle cennym wspét-
udziatowcem firmy okazat sie Huschke von Han-

stein (zajmujgcy sie uprzednio dystrybucjg skute-
row Vespa w Niemczech), ktéry dotgczyt do
szeregOw Porsche wkrétce po powrocie biura do
Stuttgartu. Bedac — w jednej osobie — kierowca
wyscigowym, dyrektorem wyscigéw, szefem ,pub-
lic relations”, fotografem i kamerzysta, znaczaco
przyczynit sie do sukcesow firmy w sportach
samochodowych i do wiodacej pozycji marki Po-
rsche w elitarnym sSwiecie producentéw samo-
chodoéw sportowych. Pod kierownictwem von Han-
steina stajnia Porsche nie tylko zdobywata zwy-
cieskie laury w wielu znaczacych wyscigach, jak
np. 24-godzinny ,klasyk” w Le Mans, ale zdofata
pozyskac sSwiatowej stawy kierowcow, takich jak
Stirling Moss, Wolfgang Graf Berghe von Trips,
czy Jochen Rindt. Huschke von Hanstein awan-
sowat do wagskiego grona bliskich wspdtpracow-
nikéw Ferry’ego Porschego i byt jednym z trzech
udziatowcédw, do ktérych zatozyciel firmy zwracat
sie per ,ty”. Poza nim tylko Walter Gldckler
i Petermax Muller dostapili tego zaszczytu.
Historia i dziatalno$¢ wtascicieli biura Porsche
dobitnie pokazujag gtebokie przywigzanie do trady-
cji i firmy macierzystej. Ferdinand Alexander
-Butzi” Porsche — projektant wersji 911 i 904
— kontynuowat tradycje najlepszych stylistéw.
Najstarszemu synowi Ferry’ego Porschego — z filii
w Zell am See, utrzymujgcemu state robocze
kontakty z producentami samochoddéw sportowych
— powierzono zaprojektowanie wnetrza nowej
rodziny samochodoéw terenowych, budowanych
we wspotpracy z Volkswagenem. Jego najmtodszy
brat, dr Wolfgang Porsche, ktéry jako dyrektor
przez wiele lat wspoétdecydowat o losach rodzin-
nego przedsiewziecia, do dzis$ reprezentuje rodzi-
ne na waznych uroczystosciach. Wreszcie Fer-
dinand Piéch, syn Louise Piéch, siostry Ferry’ego
Porschego, przez dtugi czas byt nie tylko przed-
stawicielem Volkswagena w zarzadzie firmy, ale
jako zdolny technik i inzynier skonstruowat wy-
scigowe Porsche 908 i 917, a takze Audi Quattro,
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ktére zapoczatkowato prawdziwg mode na pojaz-
dy z napedem na obie osie. Swojg mitos¢ do
techniki i genialny talent inzynier Piéch objawit
w petnej krasie na Autosalonie w Genewie, w mar-
cu 1999 roku, prezentujgc supersportowy samo-
chdd studyjny Bentleya — najmfodszej marki nale-
zgcej do imperium Volkswagena. Pojazd byt wy-
posazony w szesnastocylindrowy silnik, konstruk-
cyjnie przypominajgcy legendarny dwunasto-
cylindrowy silnik modelu Porsche 917.

Tej premiery nie doczekat niestety zatozyciel
firmy — Ferry Porsche, ktéry zmart 27 marca 1998
roku, doktadnie w dniu, w ktérym wyprodukowano
ostatni chtodzony powietrzem silnik typu bokser.

Od 1992 r. firmg nieprzerwanie kieruje zdolny
menedzer, dr Wendelin Wiedeking. Przejmowat
ja w stanie kryzysu, moggcego grozi¢ nawet utratg
niezaleznosci. Wprowadzone przez niego radykal-

ne zmiany w sposobie zarzgdzania i organizacji
produkciji juz po trzech latach doprowadzity jednak
do zazegnania niebezpieczenstwa i poprawy sytua-
cji ekonomicznej, a nowa, odwazna polityka mode-
lowa (Boxster, Cayenne) znéw wyprowadzita Po-
rsche na szerokie wody motoryzacyjnego biznesu.
W 2005 r. objeto ono wiekszosciowy udziat (31%
akcji) w koncernie Volkswagen AG, z zamiarem
dalszego jego zwiekszenia (do 50%), przy zacho-
waniu odrebnosci obu marek pod auspicjami spotki
Porsche Automobil Holding SE. Wyniki finansowe
przedsiebiorstwa utrzymujg sie na dobrym pozio-
mie. W 2009 r. na rynku ma pojawic sie nowy model
Panamera (4-drzwiowy, 4-osobowy samochdd ka-
tegorii GT, zuzywajacy Srednio ponizej 9 | paliwa na
100 km), przewidziany do produkcji w liczbie 20 tys.
egzemplarzy rocznie w fabryce w Lipsku, z czasem
takze w wersji z napedem hybrydowym.

Z zewnatrz zmodernizowane w 2008 r. Porsche 911 Carrera mozna rozpoznac¢ po retuszach stylizacyjnych nadwozia,
obejmujgcych m.in. biksenonowe reflektory gtéwne oraz zarowno przednie swiatta do jazdy dziennej, jak i lampy tylne
wykorzystujgce diody swietine (LED).
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Porsche 356 Gmiind

Dzien 8 czerwca 1948 roku, w ktérym
udzielono jednorazowego zezwolenia na
produkcje sportowego samochodu Porsche
Sport 356/1, jest traktowany jako oficjalny
poczatek dziatalnosci firmy Porsche. Wyko-
rzystujgc seryjne czesci Volkswagena, zbu-
dowano 585-kilogramowy roadster z silni-
kiem o mocy 35 KM usytuowanym central-
nie, przed tylng osia. Wedtug tego wzoru
zbudowano w Gmiind 26 pojazdéw o nad-
woziu coupé i kabriolet, przy czym w Por-
sche wykonano rame podwozia, a aluminio-
we nadwozie zamoéwiono w firmach Tatra/
Keibl z Wiednia oraz Beutler z Thun
w Szwajcarii. W tych odmianach pojazdu,
inaczej niz w 356/1, silnik umieszczono
z tytu. Przekonstruowanie gtowicy i zastoso-
wanie podwéjnego gaznika umozliwito
wzrost mocy do 40 KM, to jest o 15 KM
wiecej, niz w seryjnych Volkswagenach.
Model 356 zaprezentowano oficjalnie w Ge-
newie, w marcu 1949 roku.

Dane techniczne samochodu samochodu Porsche 356 Gmiind

Typ nadwozia

coupé, kabriolet

Okres produkcji

coupé: czerwiec 1948 — luty 1951;
kabriolet: luty 1949 — marzec 1951

Liczba wyprodukowanych egz.

46

Silnik

4-cylindrowy, bokser

Rozrzad

goérnozaworowy, 2 zawory na cylinder
w uktadzie V, centralny wat rozrzadu

Pojemno$¢ skokowa silnika

coupé 1068 cm?®, kabriolet 1131 cm?

Srednica cylindra x skok tioka

coupé 73,5 x 64 mm, kabriolet 75 x 64 mm

Moc maksymalna

40 KM (29 kW) przy 4000 obr/min

Moment obrotowy

brak danych

Uktad zasilania

gaznikowy (2 gazniki dolnossace
Solex 26 VFI)

Skrzynka biegow mechaniczna (czterobiegowa + wsteczny)
Hamulce bebnowe

Predko$¢ maksymalna 140 km/h

Czas rozpedzania 0...100 km/h  brak danych

Masa wtasna

coupé 780 kg, kabriolet 800 kg

Opony / kofa

5,00 - 16" / 3,00 x 16

Rozstaw osi

2100 mm

Rozstaw kot (przod / tyf)

1290/ 1250 mm

Dtugos¢ x szerokos$¢ x wysoko$ce

3880 x 1666 x 1300 mm
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Porsche 356 1100

W roku 1950 podjeto produkcje serii 356
w wytworni nadwozi Reuttera w Stutt-
garcie. Poczatkowo wykonywano jeden
samochdd dziennie, a jego cena wynosita
9950 marek. W dniu 21 marca 1951
roku z tasmy zjechat pieésetny egzem-
plarz tego pojazdu.

W przeciwienstwie do samochodéw
z Gmiind, samochody ze Stuttgartu miaty
karoserie stalowg, obszerniejszg prze-
strzen pasazerska i bardziej optywowg
sylwetke. Pojemnos$é zbiornika paliwa
wzrosta z 45 do 52 |, stopien sprezania
wynosit 7, a zuzycie paliwa — 9 | na
100 km.

W 1952 roku ,356” wyposazono w syn-
chronizowang skrzynke biegéw i hamulce
bebnowe z lekkiego stopu.

Dane techniczne samochodu Porsche 356 1100

Typ nadwozia coupé, kabriolet

Okres produkcji marzec 1950 — lipiec 1954

Liczba wyprodukowanych egz. 4670

Silnik 4-cylindrowy, bokser

Rozrzad gdrnozaworowy, 2 zawory na cylinder
w uktadzie V, centralny wat rozrzadu

Pojemnosé skokowa silnika 1086 cm?®

Srednica cylindra x skok tioka 73,5 x 64 mm

Moc maksymalna 40 KM (29 kW) przy 4000 obr/min

Moment obrotowy 72 N-m przy 3300 obr/min

Uktad zasilania gaznikowy (2 gazniki dolnossace
Solex 40 PBIC)

Skrzynka biegow mechaniczna (czterobiegowa + wsteczny)

Hamulce bebnowe

Predko$¢ maksymalna 140 km/h

Czas rozpedzania 0...100 km/h 24,0 s

Masa wiasna coupé 780 kg, kabriolet 800 kg

Opony / kota 5,00 - 16"/ 3,25 x 16”

Rozstaw osi 2100 mm

Rozstaw kot (przod / tyt) 1290 / 1250 mm

Diugosé x szerokos$é x wysokos¢ 3870 x 1660 x 1300 mm; od pazdziernika
1952: 3950 x 1660 x 1300 mm
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Porsche 356 8
Carrera 2000 GS/GT

Wersja GS byta praktycznie identyczna
z innymi pojazdami serii, natomiast wersja
GT sporo sie réznita: miata 110-litrowy
zbiornik paliwa, drzwi i maske silnika wy-
konane ze stopu metali lekkich, szyby
z pleksiglasu, usunieto tylne siedzenie oraz
~Kly” na przednim zderzaku.

Wersja GT byta dostepna z silnikiem o mo-
cy 140 KM przy 6200 obr/min lub 155 KM
przy 6600 obr/min. Silniki te roznity sie
watami rozrzgdu, gaznikami i stopniem
sprezania. W seryjnym wyposazeniu byta
blokada mechanizmu r6znicowego, mozna
ja tez byto zamoéwi¢ do wersji GS. Od
wczesniejszych wers;ji z silnikami 1,5-i 1,6-
-litrowymi, samochody wersji GT/GS réz-
nity sie ponadto wiekszg szybg przednig
w coupé oraz tym, ze obok Swiatet przed-
nich byly dwie szczeliny wlotu powietrza.

Dane techniczne samochodu Porsche 356 B Carrera 2000 GS/GT

Typ nadwozia

coupé, kabriolet, roadster

Okres produkcji

wrzesien 1961 — lipiec 1963,
roadstery: do lipca 1962

Liczba wyprodukowanych egz.

310

Silnik

4-cylindrowy, bokser

Rozrzad

goérnozaworowy, 2 zawory na cylinder
w uktadzie V, 2 waly rozrzadu w kazdej
z dwach gtowic

Pojemno$¢ skokowa silnika

1966 cm?®

Srednica cylindra x skok tloka

92 x 74 mm

Moc maksymalna

130 KM (96 kW) przy 6200 obr/min

Moment obrotowy

162 N-m przy 4600 obr/min

Uktad zasilania

gaznikowy (2 podwojne gazniki doinossace
Solex 40PJJ-4)

Skrzynka biegéw mechaniczna (czterobiegowa + wsteczny)
Hamulce tarczowe

Predko$¢ maksymaina 200 km/h

Czas rozpedzania 0...100 km/h 9,0 s

Masa witasna

1020 kg, kabriolet 1040 kg

Opony / kofa

165 HR 15/ 4,5 x 15”

Rozstaw osi

2100 mm

Rozstaw kot (przdd / tyf)

1306 / 1272 mm

Diugosé x szeroko$c x wysokosé 4010 x 1670 x 1330 mm
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Porsche 356 1600 C

Model ten byt pierwszym w dziejach Por-
sche, ktéry seryjnie wyposazano w hamul-
ce tarczowe wszystkich két. Miat on wigk-
sze szyby przednie, niz samochody budo-
wanej do 1961 roku serii B. Pokrywa silnika
miata, dla lepszego chtodzenia, dzielong
kratke wlotu powietrza.

Zmieniono tez zawieszenie, dzieki czemu
356 C prowadzit sie duzo wygodniej. Sa-
mochdd ten jako 75-konne (a nie, jak
wczesniej, 60-konne) coupé byt dostepny
za cene 14950 marek. Zrezygnowano
z produkcji roadsteréw i nadwozi hardtop-
-coupé.

Dane techniczne samochodu Porsche 356 1600 C

Typ nadwozia

coupé, kabriolet

Okres produkcji

sierpien 1963 — wrzesien 1965

Liczba wyprodukowanych egz.

13 509

Silnik

4-cylindrowy, bokser

Rozrzad

gornozaworowy, 2 zawory na cylinder
w uktadzie V, centralny wat rozrzadu

Pojemno$¢ skokowa silnika

1582 cm?®

Srednica cylindra x skok tioka

82,5 x 74 mm

Moc maksymalna

75 KM (55 KW) przy 5200 obr/min

Moment obrotowy

122 N-m przy 3500 obr/min

Uktad zasilania

gaznikowy (2 podwojne gazniki doinossace
Zenith 32 NDIX)

Skrzynka biegow

mechaniczna (czterobiegowa + wsteczny)

Hamulce

tarczowe

Predko$¢ maksymalna 171 km/h

Czas rozpedzania 0...100 km/h 12,3 s

Masa wiasna 935 kg

Opony / kofa 5,50 - 15” Sport/ 4,5 x 15”
Rozstaw osi 2100 mm

Rozstaw kot (przdd / tyf)

1306 / 1272 mm

Diugos¢ x szerokos$é x wysokos¢ 4010 x 1670 x 1330 mm
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Porsche 924
Carrera GTS

Model 924 Carrera GTS byt budowany
z mysla, ze jego gtownym przeznaczeniem
bedzie udziat w wyscigach, jednakze moz-
liwe bylo dopuszczenie go do ruchu po
drogach publicznych. Wyscigéwka, wymys$-
lona dla Grupy 4, kosztowata 110 000
marek. Uktad hamulcowy pochodzit z Por-
sche 911 Turbo. Zastosowanie wahaczy
skosnych odlewanych ze stopu aluminium,
specjalnego zawieszenia sportowego,
a przede wszystkim rezygnacja z materia-
6w izolacyjnych, daty spadek masy o okoto
60 kg w poréwnaniu z wersja pierwotna.

Dane techniczne samochodu Porsche 924 Carrera GTS

Typ nadwozia kombi-coupé
Okres produkcji 1980
Liczba wyprodukowanych egz. 59

Silnik

4-cylindrowy, rzedowy

Rozrzad gornozaworowy, 2 zawory na cylinder,
gorny wat rozrzadu

Pojemnosé skokowa silnika 1984 cm?®

Srednica cylindra x skok tioka 86,5 x 84,4 mm

Moc maksymalna

245 KM (180 kW) przy 6250 obr/min

Moment obrotowy

335 N-m przy 3000 obr/min

Uktad zasilania

wiryskowy (mechaniczny ukfad wirysku
benzyny Bosch K-Jetronic), turbosprezarka
KKK napedzana spalinami, chfodnica po-
wietrza dofadowujgcego

Skrzynka biegow mechaniczna (pieciobiegowa + wsteczny)
Hamulce tarczowe wentylowane

Predko$¢ maksymalna 250 km/h

Czas rozpedzania 0...100 km/h 6,2 S

Masa wiasna 1121 kg

Opony / kofa 215/60 VR 15 /7 x 15"

Rozstaw osi 2400 mm

Rozstaw kot (przdd / tyf)

1475/ 1481 mm

Dtugosc¢ x szerokos¢ x wysokosSc¢:

4240 x 1735 x 1270 mm




Porsche 924 s

Ten model Porsche kosztowat w 1985
roku 42 000 marek. Porsche 924 S miat
silnik i zawieszenie zapozyczone z modelu
944. Wprowadzano tez wersje z kataliza-
torem, ktéry nie powodowat strat mocy
— pod warunkiem, ze tankowano benzyne
Normal. Dzieki niskiemu wspotczynnikowi
oporu powietrza ¢, = 0,33, przy predkosci
120 km/h samochdéd zuzywat tylko 8,1 1
paliwa na 100 km.

Od sierpnia 1987 roku przestawiono sie
na benzyne bezotowiowa, co spowodowato
wzrost mocy. Cena samochodu przy za-
mykaniu produkcji latem 1988 roku wyno-
sita 50000 marek.

Dane techniczne samochodu Porsche 924 S

Typ nadwozia

kombi-coupé

Okres produkcji

sierpien 1985 — lipiec 1988

Liczba wyprodukowanych egz.

16 669

Silnik

4-cylindrowy, rzedowy

Rozrzad gornozaworowy, 2 zawory na cylinder,
gorny wat rozrzadu

Pojemnosé skokowa silnika 2479 cm?®

Srednica cylindra x skok tioka 100 x 78,9 mm

Moc maksymalna

150 KM (110 kW) przy 5800 obr/min;
od sierpnia 1987: 160 KM (118 kW)

Moment obrotowy

195 N-m przy 3000 obr/min

Uktad zasilania

wiryskowy (elekironiczny uktad wirysku

benzyny Bosch L-Jetronic)

Skrzynka biegow

mechaniczna (pigciobiegowa + wsteczny)

Hamulce

tarczowe wentylowane

Predkos¢ maksymaina

217 km/h; od sierpnia 1987: 222 km/h

Czas rozpedzania 0...100 km/h

8,5 s; od sierpnia 1987: 8,2 s

Masa wtasna

1180 kg

Opony / kofa

195/65 VR 15/6 x 157

Rozstaw osi

2400 mm

Rozstaw kot (przod / tyf)

1477 /1372 mm

Diugo$¢ x szeroko$¢ x wysoko$c

4213 x 1685 x 1275 mm




Porsche 911
Carrera RS 3.0

W roku 1974 zbudowano z mys$lg o wy-
scigach najszybszg wersje Porsche 911
— Carrera RS 3.0. W wersji podstawowej
samochodd kosztowat 64 980 marek, nato-
miast w wersji wyscigowej i rajdowej sprze-
dawany byt przez dziat sportowy Porsche
za 100 000 marek. Te ostatnie wersje miaty
wyjatkowe silniki — osiggaty 330 KM przy
8000 obr/min.

Poszerzenia btotnikéw i tylny spojler przy-
pominaty te elementy z wers;ji Turbo, ktéra
pojawita sie rok pdézniej. Cechy charak-
terystyczne modelu to: czesci nadwozia
z tworzyw sztucznych, nadzwyczaj trwate
hamulce ,pozyczone” z Porsche 917, 110-
-litrowy zbiornik paliwa, oddzielny 16-lit-
rowy zbiornik oleju w uktadzie smarowania
z suchg miskg olejowg, umieszczona
z przodu chtodnica oleju.

Dane techniczne samochodu Porsche 911 Carrera RS 3.0

Typ nadwozia coupé
Okres produkcji sierpien 1973 — lipiec 1974
Liczba wyprodukowanych egz. 111

Silnik

6-cylindrowy, bokser

Rozrzad

gdrnozaworowy, 2 zawory na cylinder
w uktadzie V, po jednym wale rozrzadu
w kazdej z dwoch gtowic

Pojemno$¢ skokowa silnika

2994 cm?

Srednica cylindra x skok tioka

95 x 70,4 mm

Moc maksymalna

230 KM (169 kW) przy 6200 obr/min

Moment obrotowy

280 N-m przy 5000 obr/min

Uktad zasilania

wiryskowy (mechaniczny ukfad wirysku
Bosch)

Skrzynka biegow mechaniczna (pieciobiegowa + wsteczny)
Hamulce tarczowe wentylowane

Predko$¢ maksymalna 238 km/h

Czas rozpedzania 0...100 km/h 5,8 s

Masa wiasna 900 kg

Opony / kofa przednie: 215/60 VR 15/ 8 x 157;
tylne: 235/60 VR 15/ 9 x 15”
Rozstaw osi 2271 mm

Rozstaw kot (przdd / tyf)

1437 / 1462 mm

Dtugosc¢ x szerokos¢ x wysoko$¢

4235 x 1652 x 1380 mm
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Porsche 911
Turbo 3.0

Opierajgc sie na wyscigowce Carrera RSR
z turbodotadowaniem, stworzono w roku
1974 Porsche 911 Turbo 3.0. Mozna go byto
poznac po ogromnym tylnym spojlerze i mon-
towanych recznie poszerzeniach btotnikéw.
Silnik z turbodotadowaniem potrzebowat
benzyny Super. Klienci z USA musieli sie
zadowoli¢ mocg o 10 KM nizszg. Paliwo
dostarczaty do silnika dwie pompy. Zuzycie
paliwa przy jezdzie szosowej wynosito od
14 do 18 1 na 100 km. 911 Turbo 3.0 miat
skrzynke czterobiegowa, zawieszenie z no-
wo zaprojektowanymi wahaczami poprze-
cznymi na przedniej osi oraz podiuznymi
(z metali lekkich) — na tylnej. Od roku 1976
jezdzit na oponach 205/50 VR 15 z przodu
i 225/50 VR 15 z tylu. Sprzedawano go
wytgcznie z nadwoziem coupé. Na poczat-
ku produkgciji (sierpien 1974) byt dostepny
za cene 65 800 marek.

Dane techniczne samochodu Porsche 911 Turbo 3.0

Typ nadwozia coupé
Okres produkcji sierpien 1974 — lipiec 1977
Liczba wyprodukowanych egz. 2873

Silnik

6-cylindrowy, bokser

Rozrzad

gornozaworowy, 2 zawory na cylinder
w uktadzie V, po jednym wale rozrzadu
w kazdej z dwoch gtowic

Pojemno$¢ skokowa silnika

2994 cm?

Srednica cylindra x skok tioka

95 x 70,4 mm

Moc maksymalna

260 KM (191 kW) przy 5500 obr/min

Moment obrotowy

343 N-m przy 4000 obr/min

Uktad zasilania

wiryskowy (mechaniczny ukfad wirysku
benzyny Bosch K-Jetronic), turbosprezarka
KKK 3 napedzana spalinami

Skrzynka biegéw mechaniczna (czterobiegowa + wsteczny)
Hamulce tarczowe wentylowane

Predko$¢ maksymalna 250 km/h

Czas rozpedzania 0...100 km/h  5,5°s

Masa wiasna 1195 kg

Opony / kota (do r. 1976)

przednie: 185/70 VR 15/ 6 x 15”;
tylne: 215/60 VR 15/ 7 x 15”

Rozstaw osi

2271 mm

Rozstaw kot (przod / tyf)

1438 /1511 mm

Diugos$¢ x szeroko$¢ x wysokosce

4291 x 1775 x 1320 mm

83



Porsche 911
GT 2 (462 KM)

Szczytowym osiggnieciem serii 996 byt
model 911 GT 2. Predkos$¢ 200 km/h osig-
gat ze startu zatrzymanego w 12,9 s.
Sportowe podwozie pojazdu byto 0 20 mm
obnizone, miato regulowane stabilizatory,
mozliwa byta takze regulacji geometrii kot
osi. Jako pierwszy model seryjny z fabryk
Porsche, GT 2 byt wyposazony w cerami-
czne tarcze hamulcow, ktére przede wszy-
stkim zmniejszaly mase nieresorowang.
W oczy rzucat sie duzy tylny spojler, mo-
cowany na state. Do celéw sportowych
mozna byto zaméwi¢ wersje ,Clubsport”.
Jesienig 2003 r. zwiekszono moc maksy-
malng silnika do 483 KM (355 kW) i ma-
ksymalny moment obrotowy do 640 N-m.
Samochod rozpedzat sie od 0 do 100 km/h
w ciggu zaledwie 4 sekund i osiggat pred-
ko$¢ maksymalng 319 km/h. Rozstaw két
przednich zwiekszono do 1495 mm.

Dane techniczne samochodu Porsche 911 GT 2 (462 KM)

Typ nadwozia

coupé

Okres produkcji

od lutego 2001 do 2005

Silnik

6-cylindrowy, bokser, chtodzony cieczg

Rozrzad

gornozaworowy, 4 zawory na cylinder
w ukfadzie V, po dwa waty rozrzadu w kaz-
dej z dwdch gtowic

Pojemno$¢ skokowa silnika

3600 cm?®

Srednica cylindra x skok tioka

100 x 76,4 mm

Moc maksymalna

462 KM (340 kW) przy 5700 obr/min

Moment obrotowy

620 N-m przy 3500...4500 obr/min

Uktad zasilania

wiryskowy (elektroniczny uktad sekwencyj-
nego wirysku benzyny Bosch Motronic),

2 turbosprezarki napedzane spalinami, chfo-
dnica powietrza dotadowujgcego

Skrzynka biegéw mechaniczna (szesciobiegowa + wsteczny)
Hamulce tarczowe wentylowane, ABS

Predko$¢ maksymalna 315 km/h

Czas rozpedzania 0...100 km/h 4,1 s

Masa wiasna 1440 kg

Opony / kofa przednie: 235/40 ZR 18/ 8,5 x 18”;
tylne: 315/30 ZR 18 /12 x 18”
Rozstaw osi 2355 mm

Rozstaw kot (przod / tyf)

1485 / 1520 mm

Diugos$¢ x szeroko$¢ x wysokosce

4446 x 1830 x 1275 mm
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Porsche Carrera GT

Ten otwarty samochdéd sportowy z silnikiem
wysokiej mocy zostat po raz pierwszy zapre-
zentowany na paryskim Autosalonie w roku
2000. Miat ,rasowy” wysScigowy silnik, umie-
szczony centralnie. Materiatem nadwozia
oraz ramy silnika i uktadu napedowego byty
tworzywa sztuczne, wzmocnione wtbknem
weglowym (CfK). Nowoscig na skale Swiato-
wa bylo lekkie i trwate sprzegto ceramiczne
(PCCC — Porsche Ceramics Composite
Clutch). Cata technologia, wigczajac hamul-
ce i wystréj wnetrza, zostata ,$ciggnieta”
z wyscigéw. Kierowce otaczajg: wegiel,
aluminium, magnez i kosztowna skoéra. Za-
chowujgc wiernosé regutom rzadzgcym kon-
strukcja samochoddéw wyscigowych, nie
zmuszono jednak kierowcy do rezygnacji
z komfortu (klimatyzacja, nawigacja satelita-
rna, instalacja gto$nikowa). A wszystko to
w mys| zatozen, aby nadac¢ konstrukcji
charakter jak najbardziej sportowy, ale nie
za cene utraty przydatnosci na co dzien.

Dane techniczne samochodu Porsche Carrera GT

Typ nadwozia

roadster

Okres produkcii

od Il potowy 2003 do 2006

Silnik

V10, chtodzony cieczg

Rozrzad

goérnozaworowy, 4 zawory na cylinder
w ukfadzie V, po dwa waty rozrzadu w kaz-
dej z dwoch glowic

Pojemno$¢ skokowa silnika

5733 cm?

Srednica cylindra x skok tioka

98 x 76 mm

Moc maksymalna

612 KM (450 kW) przy 8000 obr/min

Moment obrotowy

590 N-m przy 5750 obr/min

Uktad zasilania

wiryskowy (elektroniczny uktad sekwencyj-
nego wirysku benzyny Bosch Motronic)

Skrzynka biegow

mechaniczna (szesciobiegowa + wsteczny)

Hamulce

tarczowe — tarcze ceramiczne (PCCB), ABS

Predko$¢ maksymaina

330 km/h

Czas rozpedzania 0...100 km/h

3.9s

Masa wtasna

1380 kg

Opony / kofa przednie: 265/35 ZR 19/ 9,5 x 19”;
tylne: 335/30 ZR 20 / 12,5 x 20”
Rozstaw osi 2730 mm

Rozstaw kot (przad / tyf)

1612 / 1587 mm

Dtugos¢ x szerokos$¢ x wysoko$ce

4613 x 1291 x 1166 mm
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Porsche 911 Turbo (997)

Sercem wersji Turbo pozostaje silnik, w ktorym
(po raz pierwszy w jednostce benzynowej) za-
stosowano zmienng geometrie fopatek kierownicy
dwdch turbosprezarek. Z temperaturg spalin wyz-
szg niz w dieslu, gdzie takie rozwigzanie spotyka
sie powszechnie, poradzono sobie, wykorzystujgc
materiaty przejete z przemystu lotniczego. Cis-
nienie dotadowania siega 1,8 bara, ale przy petnym
otwarciu przepustnicy moze byé¢ (opcja) krétko-
trwale zwiekszone o 0,2 bara, co skutkuje chwilo-
wym (na ok. 10 s) przyrostem momentu obro-
towego do 680 N-m przy 2100 obr/min (tzw.
funkcja overboost). Regulacje parametrow pracy
uktadu rozrzadu nadzoruje mechanizm VarioCam
Plus. Staty naped obu osi 0 zmiennym rozdziale
momentu (PTM) jest realizowany za pomoca elek-
tronicznie sterowanego sprzegta wieloptytkowego,
reagujgcego w czasie ponizej 0,1 s na zmianeg
warunkOw przyczepnosci i na polecenia kierowcy.
Amortyzatory typu PASM sg instalowane seryjnie.
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W celu obnizenia masy pojazdu drzwi oraz po-
krywe przedziatu bagazowego wykonano z alumi-
nium. Tylny spojler unosi sie samoczynnie po
przekroczeniu predkosci 120 km/h, ograniczajgc
powstawanie sity no$nej. Bagaznik ma pojemnos¢
105 |, zbiornik paliwa miesci 67 | paliwa. Bikse-
nonowe reflektory wchodzg w sktad wyposazenia
standardowego samochodu, ceramiczne tarcze
hamulcowe o0 powiekszonej $rednicy (z 350 mm
do 380 mm z przodu), wzmacniane wiéknem
weglowym, wymagajg doptaty.

W odmianie Cabrio w razie wywrotki podrézujg-
cych chronig wysuwane patgki ochronne za tylnymi
siedzeniami oraz wzmocniona ramownica przed-
niej szyby. Miekki dach z trzywarstwowej tkaniny
zamyka sie i otwiera automatycznie w ciggu 20 s,
wysuwany spojler jest 0 30 mm wyzszy niz w cou-
pé, a zawirowaniom powietrza w kabinie zapobiega
deflektor za przednimi siedzeniami.




Dane techniczne samochodu Porsche 911 Turbo (997)

Typ nadwozia

coupé (kabriolet)

Okres produkcji

od czerwca 2006 (od wrzesnia 2007)

Silnik

6-cylindrowy, bokser, chtodzony cieczg

Rozrzad

gornozaworowy, 4 zawory na cylinder, po dwa waly rozrzadu w kazdej z dwoch gtowic

Pojemno$¢ skokowa silnika

3600 cm?®

Srednica cylindra x skok tioka

100 x 76,4 mm

Moc maksymalna

480 KM (353 kW) przy 6000 obr/min

Moment obrotowy

620 N-m przy 1950...5000 obr/min

Uktad zasilania

wiryskowy (elektroniczny uktad wirysku benzyny Bosch DME 7.8), 2 turbosprezarki, 2 chtodnice
powietrza dotadowanego

Skrzynka biegow

mechaniczna (szesciobiegowa) lub automatyczna (pigciobiegowa Tiptronic S)

Hamulce

tarczowe wentylowane, ABS

Predko$¢ maksymalna

310 km/h

(Czas rozpedzania 0...100 km/h

3,9 s (4 s), ze skrzynka Tiptronic S: 3,7 s (3,8 5)

Masa wtasna

1585 kg (1655 Kg)

Opony / kofa przednie: 235/35 R 19/ 8,5” x 19”
tylne: 305/30 R 19/ 11" x 19”
Rozstaw osi 2350 mm

Rozstaw kot (przod / tyf)

1490 / 1550 mm

Dtugosé x szerokosé x wysokosé 4450 x 1850 x 1300 mm
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Porsche 928 s

Zwiekszenie stopnia sprezania z 8,5 do
10, zwiekszenie pojemnosci silnika oraz
zmiany w uktadach dolotowym i wyloto-
wym, spowodowaty podwyzszenie mocy
silnika do 300 KM. Dato to odczuwalne
zmiany w osiggach jazdy. Zewnetrzne ce-
chy charakterystyczne nowego modelu to
przednie i tylne spojlery.

W 1983 roku podniesiono moc o kolejnych
10 KM, zmieniono wnetrze i wzbogacono
wyposazenie. Model 928 S jest pierwszym
z samochoddéw Porsche, w ktérym na
zyczenie montowano ABS. W 1985 roku
ABS wszedt do wyposazenia standardo-
wego, a oprécz niego znalazlty sie tam
hamulce czterottoczkowe z nieruchomag
obudowg zacisku.

Dwie trzecie samochodéw wersji S sprze-
dano do USA. Miaty one silnik o mocy tylko
242 KM przy 5250 obr/min, co byto skut-
kiem stosowania katalizatora, wymuszone-
go przepisami. W RFN Porsche 928 S ko-
sztowat 100000 marek.

Dane techniczne samochodu modelu Porsche 928 S

Typ nadwozia kombi-coupé
Okres produkcji sierpien 1979 — lipiec 1986
Liczba wyprodukowanych egz. 13 184

Silnik

V8, chtodzony ciecza

Rozrzad

gornozaworowy, 2 zawory na cylinder, po
jednym gornym wale rozrzadu w kazdej
gfowicy

Pojemno$¢ skokowa silnika

4664 cm®

Srednica cylindra x skok tioka

97 x 78,9 mm

Moc maksymalna

300 KM (221 kW) przy 5900 obr/min;
od 1983 1.: 310 KM (228 kW)

Moment obrotowy

385 N-m przy 4500 obr/min;
od 1983 r.: 400 N-M przy 4100 obr/min

Uktad zasilania

wiryskowy (mechaniczny uktad wirysku
benzyny Bosch K-Jetronic; od 1983 r.
elekironiczny uktad Bosch LH-Jetronic)

Skrzynka biegow

mechaniczna (pigciobiegowa + wsteczny),
na zyczenie automatyczna (czterobiegowa)

Hamulce

tarczowe wentylowane, od 1985 r. ABS

Predko$¢ maksymaina

250 km/h, od 1983 r. 255 km/h

Czas rozpedzania 0...100 km/h

6,6 s,0d1983r.6,2 s

Masa wtasna

1520 kg, ze skrzynka automat. 1540 kg

Opony / kofa

225/50 VR 16 / 7 x 16”

Rozstaw osi

2500 mm

Rozstaw kot (przdd / tyf)

1549 /1521 mm

Diugos$¢ x szeroko$S¢ x wysokosce

4447 x 1836 x 1282 mm




Porsche 925 s Kat

W roku 1985 w Porsche 928 S zamon-
towano katalizator. Silnik V8 miat pojem-
nos¢ 5 litrow i cztery zawory na cylinder.
Dzieki zmniejszeniu stopnia sprezania zo-
stat przystosowany do pracy na benzynie
bezotowiowej (jak w USA). Model ten byt
produkowany zaledwie przez rok. Cena
samochodu wynosita 109 000 marek.

Dane techniczne samochodu Porsche 928 S Kat

Typ nadwozia kombi-coupé
Okres produkcji sierpien 1985 — lipiec 1986
Liczba wyprodukowanych egz. 4250

Silnik

V8, chtodzony ciecza

Rozrzad

gornozaworowy, 4 zawory na cylinder, po
2 gorne waty rozrzadu w kazdej gtowicy

Pojemno$¢ skokowa silnika

4957 cm?

Srednica cylindra x skok tioka

100 x 78,9 mm

Moc maksymalna

288 KM (211 kW) przy 5750 obr/min

Moment obrotowy

407 N-m przy 2700 obr/min

Uktad zasilania

wiryskowy (elekironiczny uktad wirysku
benzyny Bosch LE-Jetronic)

Skrzynka biegow

automatyczna (czterobiegowa)

Hamulce

tarczowe wentylowane, ABS

Predko$¢ maksymalna 245 km/h

Czas rozpedzania 0...100 km/h 7,08

Masa wiasna 1530 kg

Opony / kofa 225/50 VR 16 / 7 x 16”
Rozstaw osi 2500 mm

Rozstaw kot (przdd / tyf)

1549 /1521 mm

Diugo$¢ x szeroko$¢ x wysokosce

4447 x 1836 x 1282 mm




Porsche Boxster
(987, 245 KM)

Dokonana po dwdch latach produkcji mo-
dernizacja drugiej generacji Boxstera nie
ograniczyta sie tylko do niewielkiego wzros-
tu mocy i momentu obrotowego silnika, a co
za tym idzie —takze i osiggéw samochodu.
System VarioCam Plus umozliwia zaréwno
regulacje faz rozrzgdu poprzez przestawia-
nie watéw sterujgcych pracg zawordéw dolo-
towych, jak i zmiane warto$ci wzniosu
(skoku) tych ostatnich. Ukfad stabilizaciji
toru jazdy jest teraz montowany seryjnie.
W sktad wyposazenia dodatkowego wcho-
dzg natomiast amortyzatory o sile ttumienia
regulowanej elektronicznie stosownie do
warunkow ruchu i wybranego przez kierow-
ce trybu dziatania (PASM); podczas poru-
szania sie z duzg predkoscig przeswit
moze zostaé zmniejszony o 10 mm. Wspét-
czynnik czotowego oporu powietrza c, wy-
nosi 0,29 (Boxster S — 0,3). Z czarnymi
ostonami wlotéw powietrza korespondujg
wykonane w tym samym Kkolorze tarcze
wskaznikow na tablicy przyrzaddw.

Dane techniczne samochodu Porsche Boxster (987, 245 KM)

Typ nadwozia roadster

Okres produkcji od lata 2006

Silnik 6-cylindrowy, bokser, chtodzony cieczg
Rozrzad gérnozaworowy, 4 zawory na cylinder, po

dwa waly rozrzadu w kazdej z dwoch gtowic

Pojemno$¢ skokowa silnika

2687 cm?®

Srednica cylindra x skok tioka

85,5 x 78 mm

Moc maksymalna

245 KM (180 kW) przy 6500 obr/min

Moment obrotowy

273 N-m przy 4400...6000 obr/min

Uktad zasilania

wiryskowy (elekironiczny uktad wirysku
benzyny Bosch Motronic DME)

Skrzynka biegow

mechaniczna (pigcio-lub szesciobiegowa)
lub automatyczna (pieciobiegowa
Tiptronic S)

Hamulce

tarczowe, wentylowane, ABS

Predkos¢ maksymaina

258 km/h, ze skrzynka Tiptronic S:
251 km/h

(Czas rozpedzania 0...100 km/h

6,1 s, ze skrzynkg Tiptronic S: 7,0 s

Masa wtasna

1305 kg, ze skrzynka Tiptronic S: 1355 kg

Opony / kofa przednie: 205/55 R 17/ 6,5” x 17”;
tylne: 235/50 R 17 / 8” x 17"
Rozstaw osi 2415 mm

Rozstaw kot (przod / tyf)

1490 / 1535 mm

Diugos$¢ x szeroko$¢ x wysokosce

4330 x 1800 x 1295 mm
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Porsche Boxster S
(987, 295 KM)

Boxster w zmodyfikowanej serii S otrzymat
wiekszy i mocniejszy silnik. Wystepuje tylko
z mechaniczng skrzynka biegéw o szesciu
przetozeniach lub zmodernizowang prze-
ktadnig automatyczna Tiptronic S. Zaréwno
obrecze két, jak i tarcze hamulcéw majg
Srednice powiekszone w stosunku do wersji
podstawowej (245 KM). Na zyczenie mozna
zamowi¢ hamulce PCCB, z tarczami wyko-
nanymi z kompozytéw ceramicznych. Wne-
trze wykonczono skora, tarcze wskaznikow
majg metaliczng barwe. Na poczatku
2008 r. zaprezentowano nawigzujaca do
wyscigowych tradyciji firmy z lat 60. XX w.
odmiane Boxster RS 60 Spyder (na zdjeciu)
o0 mocy 303 KM (223 kW), z systemem
PASM, obreczami két o $rednicy 19 cali
i sportowym uktadem wylotowym; powsta-
nie tylko 1960 egzemplarzy tego pojazdu.

Dane techniczne samochodu Porsche Boxster S (987, 295 KM)

Typ nadwozia roadster

Okres produkcji od lata 2006

Silnik 6-cylindrowy, bokser, chtodzony cieczg
Rozrzad gornozaworowy, 4 zawory na cylinder, po

dwa waly rozrzadu w kazdej z dwoch gtowic

Pojemno$¢ skokowa silnika

3387 cm?®

Srednica cylindra x skok tioka

96 x 78 mm

Moc maksymalna

295 KM (217 kW) przy 6250 obr/min

Moment obrotowy

340 N-m przy 4400...6000 obr/min

Uktad zasilania

wiryskowy (elekironiczny uktad wirysku
benzyny Bosch Motronic DME)

Skrzynka biegow mechaniczna (szesciobiegowa) lub auto-
matyczna (pigciobiegowa Tiptronic S)
Hamulce tarczowe, wentylowane, ABS

Predko$¢ maksymaina

272 km/h, ze skrzynka Tiptronic S:
264 km/h

Czas rozpedzania 0...100 km/h

5,4 s, ze skrzynka Tiptronic S: 6,1 s

Masa wtasna

1355 kg

Opony / kofa przednie: 205/55 R 17/ 6,5” x 177,
tylne: 235/50 R 17/ 8" x 17"
Rozstaw osi 2415 mm

Rozstaw kot (przod / tyf)

1490 / 1535 mm

Dtugosc¢ x szerokos¢ x wysoko$¢

4330 x 1800 x 1295 mm
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Porsche Cayenne Turbo (500 KM)

Cechy szczegdlne wersji Turbo to poziome lampy
przednich kierunkowskazéw, duzych rozmiardw wiot
powietrza w zderzaku i charakterystyczne przetto-
czenia pokrywy silnika. Biksenonowe reflektory
z funkcjg dynamiczno-statycznego do$wietlania
zakretow, skérzana tapicerka, fotele z pamiecig
ustawienia, sprzet audio firmy Bose i system nawi-
gacyjny PCM wchodzg w sktad wyposazenia stan-
dardowego. Jednostka napedowa V8 o kacie rozwi-
dlenia cylindréw réwnym 90° ma zaréwno gtowice,
jak i kadtub odlane z lekkiego stopu i jest wyposazo-

na w suchg miske olejowa. Dwie turbosprezarki
pracuja w uktadzie réwnolegtym. Maksymalne ci$-
nienie dotadowania siega 0,18 MPa. Pneumatyczne
zawieszenie, oferowane seryjnie, umozliwia zmiang
przeswitu w zakresie od 155 do 275 mm i wspéipra-
cuje z uktadem elektronicznej regulaciji sity tumienia
amortyzatoréw w zaleznosci od warunkdéw jazdy
PASM o trzech trybach dziatania: Comfort, Normal
i Sport. Przednie tarcze hamulcowe majg $rednice
368 mm, tylne — 358 mm. Zaciski sg lakierowane na
czerwono.
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Dane techniczne samochodu Porsche Cayenne Turbo (500 KM)

Typ nadwozia SUvV

Okres produkcii od grudnia 2006

Silnik V8, chtodzony ciecza

Rozrzad gornozaworowy, 4 zawory na cylinder, po dwa waly rozrzadu w kazdej z dwoch gtowic

Pojemnosé skokowa silnika 4806 cm?®

Srednica cylindra x skok tioka 96 x 83 mm

Moc maksymalna 500 KM (368 kW) przy 6000 obr/min

Moment obrotowy 700 N-m przy 2250 obr/min

Uklad zasilania wiryskowy (elektroniczny ukfad bezposredniego wirysku benzyny DFI), 2 turbosprezarki,
2 chtodnice powietrza dotadowanego

Skrzynka biegow automatyczna (Szesciobiegowa)

Hamulce tarczowe wentylowane, ABS

Predko$¢ maksymalna 275 km/h

Czas rozpedzania 0...100 km/h  5,1s

Masa wtasna 2355 kg

Opony / kofa 255/55 R 18, 275/45 R 19, 275/40 R 20, 295/35R 21/8" x 18”,9” x 197, 9" x 207, 10" x 21”

Rozstaw osi 2855 mm

Rozstaw kot (przod / tyt) 1640...1655 / 1655...1670 mm

Diugos¢ x szeroko$¢ x wysokosé 4800 x 1930 x 1700 mm
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